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1. Auftrag

Die Radverkehrsstrategie fir Vorarlberg sieht in An  lehnung an das Verkehrskonzept

Vorarlberg 2006 die Schaffung neuer infrastrukturel  ler Qualitaten im Radverkehr vor.
Durch diese soll der vorhandene Radverkehrsanteil g esichert und neuer Radverkehr
generiert werden.

Die Aufgabe des vorliegenden Regionalen Radroutenko nzepts besteht darin, diese
neuen infrastrukturellen Qualitaten (Landesradroute n und o6rtliche Hauptradrouten) zu
definieren sowie MalBnahmen zu ihrer Realisierung zu beschreiben. Entwurfs- und
Detailplanungen sind nicht Gegenstand der vorliegen den Arbeit.

Der Bearbeitungsraum erstreckt sich tiber die Gemein den Birs, Nuziders und Bludenz.
Die Gemeindegebiete von Lorins und Stallehr werden einbezogen.

Abb. 1: Bearbeitungsraum

Quelle: eigene Darstellung
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2. Ziele fur das Regionale Radroutenkonzept

Die Erarbeitung des Regionalen Radroutenkonzepts wu rde von einem Gremium

begleitet. Im Zuge der ersten Sitzung erarbeitete d ieses Gremium Ziele fur das
Regionale Radroutenkonzept. Diesen Zielen wurde in der Routenplanung hdchste

Aufmerksamkeit geschenkt:

Bei den Zielgruppen fir das Regionale Radroutenkonz ept Bludenz, Burs,
Nuziders wird insbesondere auf Arbeit, Einkauf und Ausbildung fokussiert

die neue Reichweite im Radverkehr durch die Elektro mobilitdt  wird
bertcksichtigt

das Radroutennetz soll als solches gut erkennbar se  in
der Bahnhof Bludenz soll im Radverkehr bestméglich erreichbar sein

gute Verbindungen zwischen Alltags- und Freizeitrad verkehr sind anzustreben

2390 120419 Radverkehrskonzept Bludenz.doc Seite 7
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3.1

3.11

Grundlagen

Vorgaben auf Landesebene

Verkehrskonzept Vorarlberg 2006

Der Radverkehrsanteil in Vorarlberg war zum Zeitpun kt der Erstellung des
Verkehrskonzepts Vorarlberg im Vergleich zu anderen Bundeslandern mit 14 % aller
Wege, bereits sehr hoch.

Die durchschnittliche Wegelange betrug beim Fahrrad 3,1 km (2004).

Als generelles Ziel fir den Radverkehr wurde im Ver kehrskonzept Vorarlberg die
Steigerung des Verkehrsmittelanteils aller Wege in Vorarlberg von 14 auf 17 % bis zum
Jahr 2015 festgesetzt. Der im Vergleich zu anderen Bundeslandern sehr gute Modal

Split und die positive Einstellung der Bevélkerung zum Radverkehr sollten zur
Umsetzung dieses Ziels genitzt werden.

Wesentliche Schwerpunkte zur Steigerung des Radverk  ehrs sind gemal Verkehrs-
konzept Vorarlberg:

Verbesserung des Radfahr-Images bei Nichtradfahrern — vermehrter Umstieg
vom Auto auf das Fahrrad

Einrichten von zigig befahrbaren, direkten Hauptrou ten fir den
Alltagsradverkehr

Schaffen von Uberregionalen Radverkehrsverbindungen , moglichst getrennt
vom Kfz-Verkehr

Anreize zur Schaffung der Radverkehrsinfrastruktur ~ (Wohnbauférderung,
Kompensation mit Pkw-Stellplatzen)

Da davon auszugehen ist, dass die Erhéhung des Radv  erkehrsanteils auf 17 % bis 2015

nur dann erreicht werden kann, wenn das Fahrrad auc h im Alltag zum anerkannten
und viel genutzten Verkehrsmittel wird, sind vor al lem fir den Alltagsradverkehr
Malnahmen erforderlich. Dazu gehdren gemall Verkehrs konzept Vorarlberg direkt

gefuihrte, zugig befahrbare Routen.

2390 120419 Radverkehrskonzept Bludenz.doc Seite 8
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3.1.2  Frischer Wind — Die Radverkehrsstrategie fur Vorarl berg

Im Juni 2008 wurde in Vorarlberg eine umfassende St  arken/Schwéchen-Analyse im

Radverkehr vorgenommen. Sie wurde nach der BYPAD-Me thode durchgefiihrt.

Aufbauend auf dieser Starken/Schwachen-Analyse wurd e eine Radverkehrsstrategie
fur Vorarlberg erarbeitet. In dieser wird Radverkeh r in einem sehr breiten Spektrum

betrachtet. Die Themenfelder wurden in vier Bereich e eingeteilt

im

Strategiepapier naher beschrieben. Es sind dies die Bereiche: Infrastruktur & Service,

Kommunikation & Motivation, Kooperation & Synergien sowie

Rahmenbedingungen.

Die Radverkehrsstrategie fur Vorarlberg unterteilt das
Landesradrouten und drtliche Radrouten.

Radroutennetz

Innovationen &

in

In der Radverkehrsstrategie wurden bereits erste Wu  nschlinien fur Landesradrouten

festgelegt.

Abb. 2: Wunschlinien fiir die Landesradrouten
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Quelle: Amt der Vorarlberger Landesregierung (2008)
Frischer Wind — Die Radverkehrsstrategie fur Vorarl berg

die
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3.2 Konzepte in der Region

3.2.1  Verkehrskonzept der Stadt Bludenz

Das Verkehrskonzept der Stadt Bludenz stammt aus de  m Jahr 1998.

Fir den Radverkehr sieht das Verkehrskonzept der St  adt Bludenz die Realisierung eines
Radverkehrsnetzes, Ergénzungen im Primér- und Sekun dérnetz sowie eine Be-
schilderung des Radnetzes vor. Des Weiteren empfieh It es, die Benutzbarkeit der
Unterfiihrungen fur den Radverkehr zu verbessern.

=

Quelle: Verkehrskonzept der Stadt Bludenz, metron, 1998

2390 120419 Radverkehrskonzept Bludenz.doc Seite 10
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3.2.2  Verkehrskonzept Stadtzentrum Bludenz

Im Rahmen einer Diplomarbeit an der Hochschule Rapp erswil wurde im Jahr 2002 ein
Verkehrskonzept fir das Stadtzentrum Bludenz erarbe itet. Examinator der Arbeit war
Prof. Klaus Zweibricken.

Bei der Festlegung des Netzes fir den Radverkehr wu  rde darauf geachtet, dass dieses
nicht auf HauptverkehrsstraRen zu liegen kommt. Des weiteren wurde auf direkte und
schnelle Verbindungen aus den einzelnen Wohnquartie ren in Richtung Zentrum und
Bahnhof wert gelegt. Auch die Fahrradparkierung wur de im vorliegenden
Radverkehrskonzept bertcksichtigt.

Abb. 4: Teilkonzept Fahrrad

5.8 Teilkonzept Fahrrad
\ B

Quelle: Verkehrskonzept Stadtzentrum Bludenz, Diplo  marbeit, Markus Hofstetter, 2002
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3.2.3

Wanderwegeplanung Walgau Talsohle

Im Rahmen eines Wanderwegekonzepts wurde das Wander wegenetz in der Talsohle

des Walgaus erganzt und eine durchgehende Hauptrout e von Bludenz bis Feldkirch
geschaffen. Die Wanderwege erschlielen auch wichtig e Naherholungsziele und
attraktive  Erholungsrdume in der Tallage. Mit dem K onzept werden
Rundwandermdglichkeiten geschaffen. Ausgangspunkte fir die Wanderwege sind
die Ortskerne und offentliche Freizeiteinrichtungen in der Talsohle des Walgaus. Die

Bahn- und Bushaltestellen wurden in das Wegenetz ei ngebunden.

Abb. 5: Routenkonzept Wanderwege

7 AREESIEN

: S S R
‘£, WANDERWEGE - PLANUNG
"7 WANDERROUTENKONZEPT 4
Hauptroute ¢ ‘

Gemainden - Haupiroutsn
A e Rundrouten ' Verbindungen

R Knotenpunkie (e

' Walgau Taisohle
AUSGANGS- | ZIELPUNKTE

::' . Zankum
21y Otsieizentum / Weiler
W Bahnhatessole
Freizel + sonstige Tielpumide
WANDERWEGE BESTAND

—— Bestand gelb weill

e

%

3 ’m!',.:.‘

Quelle: Wanderwegeplanung Walgau Talsohle — Grundla gen, Ziele, Malinahmen; Dipl.
Ing. Georg Rauch, November 2009
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3.3 Unfallanalysen

3.3.1 Unfallanalyse Bludenz

Grundlage der Unfallanalyse bildet die Unfalltypens teckkarte, die vom Kuratorium fir
Verkehrssicherheit (KfV) im Juli 2005 erarbeitet wu  rde.

Bei einem Vergleich mit den Vorarlberger Stadten un d Gemeinden mit mehr als 10.000
Einwohnern weist die Stadt Bludenz bezogen auf ihre Einwohnerzahl die niedrigsten
Unfallzahlen auf.

Unfalle mit Personenschaden (UPS) konzentrieren sic h gemaf Kuratorium fir
Verkehrssicherheit insbesondere auf das LandesstralR  ennetz (60 %). Bei den Unfallen
mit Sachschaden (USS) ist das Ergebnis umgekehrt. U SS ereigneten sich mit 70 %
Uberwiegend auf GemeindestraBen. Dies wird vom KfV vor allem auf die hohe Anzahl
von Parkunfallen auf GemeindestraBen zuriick gefuhrt . Bei den Unfallen im
héherrangigen Stral3ennetz sticht insbesondere die L~ 190 hervor.

Bei der Verungliicktenquote (Verungliickte/Einwohner) liegt Bludenz bei den Pkw-
Insassen sowie Radfahrerinnen deutlich unter dem Sc  hnitt der Vorarlberger
Gemeinden mit mehr als 10.000 Einwohnerlnnen, die V  erunglicktenquote bei den
FuRRgéngerinnen entspricht dagegen dem Landesschnitt dieser Gemeindegrolie.

Die visuelle Auswertung der Unfalltypensteckkarte z  eigt, dass sich Unfélle besonders im
Stadtzentrum von Bludenz an den Kreuzungen der L190 konzentrieren.

Folgende Kreuzungen stechen hervor:

WerdenbergerstraRe/Fohrenburgstralie
WerdenbergerstralRe/Bahnhofstralle
BahnhofstraRe/Pulverturmstralie
BahnhofstraRe/Brandner Landesstralie
WichnerstraRe/Hermann-Sander-Stralle
WichnerstralRe/Werdenbergerstralle
WerdenbergerstraRe/lgnaz-Wolf-Stral3e
Montafonerstra3e/Trankeweg

Im GemeindestralBennetz existieren keine besonders a uffalligen Unfallstellen.

2390 120419 Radverkehrskonzept Bludenz.doc Seite 13
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Abb. 6: Unfalltypensteckkarte Bludenz 2002-2004: F uf3ganger- und Radunfalle,
Ausschnitt Stadtzentrum

Farbe Grofte

© Alleinunfall @ Todesfolge

@ Unfallim Richtungsverkehr @ Personenschaden
© Unfallim Gegenverkehr ® Sachschaden

® Kreuzungsunfall

® Unfall mit ruhendem Verkehr  FOTM

® Fulgingerunfall O trocken, Tageslicht
© Wildunfall ® trocken, Dunkelheit
© sonstiger Unfall

O Unfalityp unhekannt nall, Tageslicht

o
@ nai, Dunkelheit

o winterlich, Tageslicht
@ winterlich, Dunkelheit

Quelle: Unfalltypensteckkarte, Kuratorium fur Verke  hrssicherheit, Juli 2005
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34 Naturschutz

In der Region finden sich einige Naturschutzgebiete . Sie liegen so, dass sie die Planung
der Landesradrouten und wichtigen ortlichen Radrout en nicht oder kaum

beeinflussen.

Abb. 7: Naturschutz in der Region

a5

Ludesch

Stallehr

- Streuewiesenbiotop
[] Blotope [ Pflanzenschutzgebiet
|:| Grofraumbiotope - gesch.
22000 Landschaftsteil
l:l Natur Naturschutzgebiet
Qertliches Landschaftsschutzge-
N Schutzgebiet O . L | Ham;:.;nuugmm
Quelle: VOGIS
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3.5

3.5.1

Erhebungen

Radverkehrsbefragung am Querschnitt der alten Eisen bahnbrticke

Am Querschnitt der alten Eisenbahnbrticke zwischen B ludenz und Blrs wurde am 26.
Mai 2010 eine Befragung der Radfahrerinnen und Radf ahrer durchgefuhrt. Die
Befragung fand in den Zeiten von 7:00 bis 10:00 Uhr  und von 16:00 bis 19:00 Uhr statt.
Im Rahmen der Befragung wurden Quelle und Ziel sowi e Zweck der Radfahrt erhoben.

Es wurden insgesamt 69 Radfahrerinnen und Radfahrer befragt. Zwei Drittel der
befragten Personen waren mannlich. Keine der befrag ten Personen war mit einem Kiki
unterwegs oder hatte ein Kind am Fahrrad.

Abb. 8: Geschlecht der befragten Personen

00

B0

75%
Bl

40

205 28%

03 .

m&nnlich wailslich

Quelle: Radverkehrserhebung am 26. Mai 2010, eigene Darstellung

Der Grol3teil der befragten Personen befand sich in der Alterskohorte 19 bis 60 Jahre.
22 % der Radfahrerinnen und Radfahrer waren Uber 60 Jahre, nur 3 % unter 12 Jahren
und 16 % zwischen 12 und 18 Jahren.

Besonders Personen unter 12 Jahren und Uber 60-jahr  igen haben in der Regel héhere
Anspriche an die Verkehrssicherheit.

2390 120419 Radverkehrskonzept Bludenz.doc Seite 16
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Abb. 9: Alter der befragten Personen

002

s

G

40

20

o
unter 12 12-12 19-60 ijber B0

Quelle: Radverkehrserhebung am 26. Mai 2010, eigene Darstellung

Beim Zweck der Fahrt Uberwog Freizeit (38 %). 19 % der Radfahrerinnen und Radfahrer
waren unterwegs um Eink&ufe zu tatigen, 18 % befand en sich auf dem Weg in die
Arbeit oder von der Arbeit. Der Ausbildungsverkehr betrug 15 %, 5 % der befragten
Personen gaben als Zweck ihrer Fahrt ,Besuch” an.

Abb. 10: Zweck der Radfahrt

00

a0z

B0z

402

202

14

Aroeit Askilcuong Besuch Brikansf Freizeit

Quelle: Radverkehrserhebung am 26. Mai 2010, eigene Darstellung
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Bei den unter 12-jahrigen dominierte der Zweck ,Aus bildung“. Dieser Fahrtzweck
stellte bei den 12 bis 18-jahrigen den einzigen Fah rtzweck dar. 19- bis 60-jahrige
befanden sich zumeist auf dem Arbeitsweg. Bei den S eniorinnen waren die
Fahrtzwecke ,Einkauf‘ und ,Freizeit“, auch ,Besuch* wurde haufig genannt.

Abb. 11: Alter der Radfahrenden und Zweck der Fahrt

100%

ok

&%

40

20%

on 1

Aot Avskildung Besuch Brkanof Freizait
O unter 12 Jahre W 12 - 13 Jahre 0O 19 - B0 Jahre O iiber G0 Jahre
Quelle: Radverkehrserhebung am 26. Mai 2010, eigene Darstellung

Es zeigt sich, dass Frauen bei den Fahrtzwecken ,Au sbildung” und ,Einkauf* die

hochsten Anteile hatten. ,Besuch” wurde ausschlief3| ich von Mannern als Fahrtzweck
angegeben. Auch in der Freizeit und zur Arbeit ware n Uberwiegend Manner
unterwegs.
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Abb. 12: Geschlecht der Radfahrenden und Zweck der Fahrt

00
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B0

402

20

0%
Arbeit Auzbildung Besuch Eink.auf Freizeit
O mannlich | weiblich
Quelle: Radverkehrserhebung am 26. Mai 2010, eigene Darstellung
Die folgende Abbildung zeigt die Fahrtbeziehungen d er befragten Personen. Es lasst

sich eindeutig feststellen, dass die alte Eisenbahn  briicke von Personen befahren wird,
die direkter unterwegs waren, wenn sie die L82 entl  ang fahren wirden.
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Abb. 13: Fahrtbeziehungen
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Quelle: eigene Darstellung
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4, Planungsprozess

Ebenso wenig wie Radverkehrslésungen abschlieRend d efiniert sind, sind auch die
Losungswege festgelegt. Demnach ist eine breite Ver standigung dartber, wie die

Situation heute wahrgenommen wird, welcher Art Losu ngen sein kénnen und wie gute
Losungen aussehen kdnnen, notwendig. Vor diesem Hin tergrund fiel die Entscheidung,
das Regionale Radroutenkonzept fur die Gemeinden Bl rs, Niziders und Bludenz unter
Einbeziehung der Gemeindegebiete von Lorins und Sta llehr in einem Prozess zu
erarbeiten.

Dieser wurde von einer Begleitgruppe getragen. Die Aufgabe der Begleitgruppe
bestand darin, regionales Wissen sowie andere (fach liche) Sichtweisen einzubringen
und damit die Planung zu verbessern. Die Diskussion  der Routen erfolgte breiter und
die Auswirkungen konnten umfassender abgeschatzt we rden.

Die folgende Tabelle veranschaulicht den Prozess zu r Erarbeitung des Regionalen
Radroutenkonzepts fiir die Gemeinden Burs, Nuziders und Bludenz unter Einbeziehung
der Gemeindegebiete von Loriins und Stallehr:

Tab. 1: Projekthistorie

14. Janner 2010 Erste Sitzung der Begleitgruppe

BegrifRung

Einfihrung in die Radverkehrsstrategie des Landes
Vorarlberg

Festlegung der generellen Zielsetzungen fur den
Radverkehr in der Region

Benennung von bestehenden Problemen im
Radverkehr

Ansatze zu Wunschlinien im Radroutennetz
Weiteres Vorgehen, Terminplanung
Offentlichkeitsarbeit, Pressefoto

Allfalliges

08. Juni 2010 Zweite Sitzung der Begleitgruppe

BegrifRung

Prasentation und Diskussion der Analyse
Festlegung der Wunschlinien und Routenkorridore
Erste Diskussion von Routenelementen fur die
Landesradrouten

Weiteres Vorgehen

Verschiedene Termine Besprechungen in Gemeinden
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15. September 2010 Verkehrsausschuss

Das Regionale Radroutenkonzept
Entwicklung der Landesradrouten
Landesradrouten in der Region
Maflnahmen zur Umsetzung
Weiteres Vorgehen

21. September 2010 Dritte Sitzung der Begleitgruppe

Ergebnisse der Radverkehrsbefragung
Landesradrouten in der Region
Empfehlungen fir értliche Hauptradrouten
Diskussion Anderungen / Konfliktpunkte
Problemstellenanalyse

MafRnahmen zur Umsetzung der Radrouten
Weiteres Vorgehen

16. November 2010 Bevolkerungsinformation

Ziel des Regionalen Radroutenkonzepts

Die Radverkehrsstrategie fiir Vorarlberg

Entwurf der Landesradrouten in der Region und
MaRnahmen zur Umsetzung der Landesradrouten

11. Mai 2011 Vierte Sitzung der Begleitgruppe

Ruckblick
Routenprésentation
Diskussion
Weiteres Vorgehen

Verschiedene Termine Besprechungen in Gemeinden
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Die Begleitgruppe setzte sich aus folgenden Mitglie dern zusammen:

Burgermeister Josef Katzenmayer, Stadt Bludenz
Verkehrsstadtrat Wolfgang Weiss, Stadt Bludenz
Stadtplaner DI Thorsten Diekmann, Stadt Bludenz
Dipl.-Vw. Hildegard Caba, Blrgerin der Stadt Bluden z
Peter Schneider, Birger der Stadt Bludenz

Blrgermeister Helmut Zimmermann, Gemeinde Birs
Bauamtsleiter Ing. EImar Matt, Gemeinde Blrs
Blrgermeister Mag. (FH) Peter Neier, Gemeinde Nizid ers
Ing. Johann Fleisch, Gemeinde Nuziders

Gunter Steckel, Burger der Gemeinde Nuziders
Burgermeister Lothar Ladner, Gemeinde Loriins
Burgermeister Bertram Luger, Gemeinde Stallehr

Willi Loriinser, Gemeinde Stallehr

Das Gremium wurde begleitet von:

Dipl. Ing. (HTL) Anton Gachter, Besch und Partner

Mag. 2 Dipl. Ing. " Elke Schimmel, Besch und Partner
DI Klaus Eder, Amt der Vorarlberger Landesregierung
Dipl. Ing. Martin Reis, Vorarlberger Energieinstit ut
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5. Analyse

5.1 Radverkehrsrelevante Nutzungen

Radverkehrsrelevante Nutzungen sind jene Nutzungen, die mit dem Rad angesteuert
werden kénnen. Nicht nur Ziele innerhalb der Gemein de sind von Bedeutung fir den
Radverkehr. Wichtig ist auch zu wissen, welche Ziel e tberortlich Signifikanz haben.

Im Rahmen der ersten Sitzung wurden von der Begleit gruppe Ziele innerhalb der
Gemeinden, aber auch uberortlich bedeutende Ziele e rarbeitet. Es handelte sich
hierbei um Ziele, wie 6ffentliche Einrichtungen, Bi  Idungseinrichtungen, Arbeitsstatten,

Einkaufsméglichkeiten sowie Sport- und Freizeiteinr  ichtungen.

Abb. 14: Radverkehrsrelevante Nutzungen

Legende
. ) Ziele &ffentliche Gebaude
Beﬂeodglunggdlch/;e Schulen und Kindergérten A Bahnhof
is 100 EW/ha Einkauf
100 bis 250 EW/ha Freizeiteinrichtung
> 250 EW/ha Schileranzahl . Anschlussstelle MTB-Wegenetz
Arbeitsplatzdichte {Schulbesuch taglich} sahninie
0 bis 50 Arbeitsplatze/ha ————  Schileranzahl b
50 bis 100 Arbeitspldtze/ha ———  \usik- und Berufschule
> 100 Arbeitsplatze/ha = (Schulbesuch nicht t&glich)
0 100 200 500m

Quelle: eigene Darstellung
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5.2  Wunschlinien des Radverkehrs

Die Wunschlinien des Radverkehrs zeigen, welche Zen  tren / Orte auf direktem Weg mit
Landesradrouten verbunden werden sollen. Sie geben noch keine Auskunft Uber die
tatsachliche Lage der Wege.

Die Wunschlinien des Radverkehrs wurden im Kernteam auf Basis der Kenntnis der
radverkehrsrelevanten Nutzungen erarbeitet, und dan ach den Wunschlinien
Radverkehr der Radverkehrsstrategie und den Schuler - und Tagespendlerinnen im

Berufsverkehr gegenlbergestellt. Beachtung erhielte n auch Gebiete mit hoher
Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichte. Es wurden auc h die Wunschlinien, die sich in
anderen Regionen ergaben, einbezogen.

Legende

Wunschiinien —

Quelle: eigene Darstellung
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6.1

6.1.1

Funktionelle Netzgliederung im Radverkehr

Ein gutes Radverkehrsnetz wird den Bedirfnissen des Radverkehrs weitestgehend
gerecht. Die Linienfihrung erfolgt homogen, plausib el und zweckmalig. Fur den
Alltagsradverkehr werden mdglichst direkte, sichere und schnelle Verbindungen zur
Verfugung gestellt. Im Freizeitradverkehr spielt di e Umfeldqualitéat eine wichtige Rolle.

Hier gilt: ,der Weg ist das Ziel".

Routenkategorien

Definition und Qualitatsanforderungen

Ein attraktives, zlgig und sicher befahrbares Netz an Landesradrouten Alltag bildet

das Rickgrat fur den Radverkehr in Vorarlberg. Radf ahrende genielR3en auf solchen
Landesradrouten in der Regel Vorrang. Das Netz verb indet Gemeinden und wichtige

Ortsteile. Erganzt werden die Landesradrouten Allta g durch Landesradrouten Freizeit
sowie ortliche Hauptradrouten.

Die Lage der Radrouten wird nicht vom Land vorgegeb en, sondern
gemeindeibergreifend konzipiert und mit dem Land ab gestimmt. Die rechtliche
Zustandigkeit bleibt im Kompetenzbereich der jeweil igen Gemeinde; fir Radwege

entlang von LandesstralRen bleibt weiterhin das Land zustandig. Damit ein lickenloses

und attraktives Wegenetz entstehen kann, fordern Bu nd und Land Vorarlberg den Bau
neuer Radrouten sowie in weiterer Folge deren Betri eb und Erhaltung.

Die Radrouten werden nicht ausschlief3lich auf eigen en Radwegen gefuhrt, sondern
vielfach GUber Stralen und Wege mit geringem Kfz-Ver kehr. Um die gewinschten
Qualitaten zu erreichen sind oftmals Anpassungen en tlang dieser Routen erforderlich
(Kreuzungsgestaltungen, Vorrangregelungen, Tempolim its fur Kfz,...). Zusatzlich werden
Licken geschlossen und die Wege zu einem attraktive n Netz erganzt.

Ziel der Radverkehrsstrategie sind durchgéngig hohe Qualitatsstandards auf den
Landesradrouten und ortlichen Hauptradrouten. Die S tandards orientieren sich an
Qualitaten in Holland und Danemark. Die Radrouten m Ussen sicher, zlgig und direkt
befahren werden koénnen. Landesradrouten sollen an K reuzungspunkten mit
Nebenstrallen grundsatzlich bevor rangt werden. Nur in begriindeten Ausnahmeféllen
darf davon abgewichen werden. Die grundlegenden Sta ndards fur Landesradrouten
und ortliche Hauptradrouten wurden in der Radverkeh rsstrategie fir Vorarlberg
.Frischer Wind“ festgelegt. Diese Standards werden derzeit im Zuge der Erarbeitung
einer Richtlinie fir die Gewahrung von Fordermittel n zur Errichtung von
Landesradrouten und Ortlichen Hauptradrouten konkre tisiert.

Die Richtlinie soll im Herbst 2011 vorliegen und wi rd in Zukunft die Grundlage fir die
Ausschuittung von Landesférderungen bilden. Die Einh altung der Qualitatsstandards ist
Voraussetzung fur den Erhalt der Forderungen. Ein A bweichen von diesen Standards
wird nur in begrindeten Ausnahmefallen moglich sein
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In den Regionalen Radroutenkonzepten werden folgend
esradrouten Freizeit und ortliche

Radrouten dargestellt: Landesradrouten Alltag, Land
Hauptradrouten Alltag. Zusétzlich werden Radverkeh
die zwar im Sinne der Netzwirksamkeit wiinschenswert
nachsten 10 bis 15 Jahren jedoch nicht absehbar ist
werden soll — es handelt sich hierbei um Visionen.

a. Landesradroute Alltag (griin’)

c. Ortliche Hauptradroute Alltag (rot)

d. Langerfristige Vision (lila)

Definition

Wahrend die Landesradroute Alltag Durchleitungsfunk

Hauptradroute die

Tab. 2: Definition: Landesradrouten Alltag und Frei

Sammel-

und  Zubringerfunktion
Landesradroute Freizeit hat im Freizeitverkehr mind

e drei Kategorien von

rsanlagen ersichtlich gemacht,
sind, deren Realisierung in den
bzw. mit hoher Prioritat verfolgt

tion hat, ist bei der ortlichen
im Vordergrund. Die
estens regionale Bedeutung.

zeit sowie Ortliche Hauptradrouten

Landesradroute Alltag

Landesradroute Freizeit

Ortliche Hauptradroute

primér Verbindungs- und
Durchleitungsfunktion fur den
Alltagsradverkehr

(= mindestens regionale
Bedeutung)

verbindet/durchquert
Gemeinden und ggf. auch
einzelne Stadtteile

umfasst auch
grenziuberschreitende Routen
mit Bedeutung fur den
Alltagsradverkehr

Radroute mit mindestens
regionaler Bedeutung fiir den
Freizeitradverkehr

hat eine wichtige Sammel-
und Zubringerfunktion fir den
Alltagsradverkehr von
Landesradrouten zu wichtigen
Zielen mit uberkommunaler
Bedeutung (z.B. Ortszentren,
Schulen mit Uber die
Gemeinde/Stadtteilgrenze
hinausreichendem
Einzugsgebiet, Sportstatten,

regionale
Freizeiteinrichtungen,
Bahnhdfe,...)
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Zielanforderungen

Fur Landesradrouten Alltag und Freizeit sowie ortli

Zielanforderungen. Abweichungen davon sind nur mit

Die Zielanforderungen finden sich in der folgenden

Tab. 3: Zielanforderungen: Landesradrouten Alltag u

Hauptradrouten

che Hauptradrouten gibt es gewisse
guter Begriindung mdoglich.

Tabelle.

nd Freizeit sowie ortliche

Landesradroute Alltag

Landesradroute Freizeit

Ortliche Hauptradroute

staubfreier,
winterdiensttauglicher Belag

Mindestbreite von 3 m bei
eigener Trasse im
Zweirichtungsverkehr

Grundsétzlich immer Fihrung
auf eigensténdiger Trasse
anstreben

wenn Fihrung auf KFZ-
Hauptrouten notwendig: min.
Radfahrstreifen mit 1,5 m

im Siedlungsgebiet und auf
stark frequentierten Strecken
aullerhalb d. Siedlungsgebiets:
Beleuchtung erforderlich

Bei Fuhrung im Mischverkehr
(auf NebenstraRen): Tempo
30, geringer DTV, kein
Schwerverkehr, keine Konflikte
mit Parkierungen

Bevorrangung an
Kreuzungspunkten gegeniiber
Nebenstrallen — mindestens
aber keine Benachrangung
gegeniiber NebenstralRen
(rechts vor links)

Querungshilfen bei
HauptverkehrsstraRen

RVS-konforme Ausfiihrung

Mindestbreite von 3 m im
Zweirichtungsverkehr

Flhrung auf eigenstandiger
Trasse wird angestrebt

Bei Fuhrung im Mischverkehr
(auf Nebenstraf3en): Tempo
30, geringer DTV, kein
Schwerverkehr, keine Konflikte
mit Parkierungen

RVS-konforme Ausfiihrung

staubfreier,
winterdiensttauglicher Belag

grundsatzlich immer Fihrung
auf eigensténdiger Trasse
anstreben

Mindestbreite von 2,5 m bei
eigener Trasse im
Zweirichtungsverkehr

Wenn Fihrung auf KFz-
Hauptrouten notwendig: min.
Radfahrstreifen mit 1,25 m

im Siedlungsgebiet:
Beleuchtung

Wenn Fihrung im
Mischverkehr: maximal Tempo
40, geringer DTV, kein
Schwerverkehr, keine Konflikte
mit Parkierungen

keine Benachrangung
gegeniiber NebenstralRen
(rechts vor links)

RVS-konforme Ausfilihrung
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6.2

6.2.1

Festgelegte Radrouten

Landesradrouten Alltag
Zwei Landesradrouten Alltag verlaufen durch den Wal gau.

Eine Landesradroute Alltag durch den Walgau Ost ver lauft entlang der Ill und weiter
Richtung Klostertal und Montafon. Eine weitere fuhr  t durch die Zentren des Walgaus
bzw. verlauft sehr zentrumsnah.

Abb. 16: Landesradrouten Alltag
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6.2.2 Landesradrouten Freizeit

Eine Landesradroute Freizeit verlauft entlang der I Il und weiter Richtung Klostertal und
Montafon. Es handelt sich um eine Route, die auch f Ur den Alltagsverkehr groR3e
Bedeutung hat. Sie wurde deshalb auch als Landesrad route Alltag ausgewiesen. Es

kommen die Férdersétze fir Landesradrouten Alltag z um Einsatz.

Abb. 17: Landesradrouten Freizeit

Quelle: eigene Darstellung
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6.2.3  Ortliche Hauptradrouten
Ortliche Hauptradrouten erganzen das Landesradroute nnetz.

In Nuziders sichern sie die Verbindung zwischen den beiden Landesradrouten. Eine
ortliche Hauptradroute fihrt sidlich der Il Richtu ng Nenzing und unterstreicht neben
der Freizeit- die Alltagsfunktion dieses Streckenab schnitts. In Birs sind ortliche
Hauptradrouten ein wesentlicher Pfeiler im Routenne tz. Zwei o6rtliche Hauptradrouten
verbinden Burs und Nuziders: eine im Bereich der L8 2, eine Uber die alte
Eisenbahnbriicke. Zwischen Nuziders und Bludenz verl  &uft eine drtliche Hauptradroute
bahnparallel und auf einer tieferen Geléandekante al s die Zentren durchquerende
bzw. Zentren nahe Landesradroute Alltag.

In Burs ist eine oOrtliche Hauptradroute eventuell n icht in den nachsten zehn bis 15
Jahren zu realisieren — sie wurde deshalb als Visio n festgelegt. Auch ein
Brickenbauwerk uber die Ill, das eine schnelle und verkehrssichere Verbindung
zwischen Birs und Bludenz erméglicht, wurde als Vis ion kenntlich gemacht.

Abb. 18: ortliche Hauptradrouten und Visionen

Quelle: eigene Darstellung
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6.3  Realisierung in Etappen

6.3.1 Zielzustand

Der vorliegende Masterplan, das heil3t das Netz wie in Kapitel 6.2 dargestellt, zeigt den
angestrebten ,Zielzustand" im Radverkehr in der Reg ion in einem Zeitraum von 10 bis
15 Jahren. Er beschreibt damit quasi das Ausbauprog ramm fir die Gemeinden
Bludenz, Birs, Nuziders, Loriins und Stallehr im Rad verkehr.

Abb. 19: ,Zielzustand” der Radrouten

3 1-’ ; e,
Quelle: eigene Darstellung

Beilage 1: Zielzustand Landesradrouten
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6.3.2  Kurzfristig realisierbare Routenfiihrung

Abgesehen von einer Verbindung tber die Il (Bluden z/Burs: Brickenbauwerk als
,Vision“ kenntlich gemacht) und einer Route in Blrs muss im Rahmen einer kurzfristigen
Realisierung von Radrouten in der Region Walgau Ost auf keine der Routen ganzlich
verzichtet werden.

Die grofiten Abweichungen im Routenverlauf gibt es b ei der talparallel durch die
Gemeinden verlaufenden Landesradroute Alltag. In Ni ziders wird statt der
Landesstrasse Richtung Ludesch die Strasse Feuchte  Meile als Landesradroute Alltag
genitzt bis die entsprechende Radverkehrsinfrastruk  tur an der L91 zur Verfigung

gestellt werden kann. Eine geringe Adaptierung ist auch auf der Landesradroute an
der Gemeindegrenze Bludenz/Nuziders (Bereich Im Hag ) notwendig. Durch Bludenz
kann diese Landesradroute Alltag ohne Abweichungen gefuhrt werden — im Bereich

des Klosters St. Peter ist allerdings eine Verlegun g des Routenverlaufs fir die kurzfristige
Realisierung unumganglich. Bis entlang der L190 die entsprechende Infrastruktur bereit

gestellt ist, miindet die Landesradroute Alltag in d en Wiesenrain und verlauft von dort

weiter Richtung Lortins/Stallehr.

Bei den drtlichen Hauptradrouten kann die Fihrung i m Bereich des Getzner-Areals in
Bludenz nicht unmittelbar realisiert werden. Auch d ie Nutzung der Eisenbahngleise auf
der Strecke Bludenz — Birs (auf Birser Gemeindegebi et) ist erst nach einer baulichen
Intervention moglich. Die bahnparallele Achse kann in Bludenz nicht ganzlich
befahren werden. Auch die an der Schule vorbei und Richtung L190/llldamm
fuhrende ortliche Hauptradroute von Nuziders wird b is zur Realisierung des
Luckenschlusses anders gefihrt.

Die folgende Abbildung zeigt den Routenverlauf, wie er bereits heute
realisiert/beschildert werden kann.

Neben den Routen, die — zum Teil mit geringen Adapt ierungen - bereits kurzfristig
realisierbar sind (sie sind im folgenden Plan als d urchgezogene Linie kenntlich
gemacht) wurden in der folgenden Abbildung auch die geplanten

Streckenabschnitte, die den Zielzustand bilden, ein gezeichnet. Hier wurde
unterschieden in Streckenabschnitte, die bereits he ute befahrbar sind, aber nicht den
Qualitatsstandards der festgelegten Radrouten entsp rechen, und jenen, die heute
aus bautechnischen oder rechtlichen Griinden noch ni cht befahrbar sind.
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Abb. 20: Kurzfristig realisierbare Routenfihrung

Legende
Routen vorhanden

Landesradrouten - Alliag B
Landesradrouten - Freizeit
ortliche Hauptradrouten - Alltag -_—

Routen geplant

Steckenabschnitt befahrbar

Landesradrouten - Allfag ———
Landesradrouten - Freizeit

Sriliche Hauptradrouten - Alltag - -——
Radroute Vision e

Strech bschnitt nicht befahrb

(aus bautechn. oder rechii. Griinden)
Landesradroute - Alltag X XXX
Landesradroute - Freizeit

ériliche Hauptradroute - Alltag XXX X
Radroute Vision X XXX

Sonstiges

Gemeindegrenzen

om  100m S0om vAy

Quelle: eigene Darstellung

Beilage 2: Kurzfristig realisierbare Routenflihrung
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7. Schwachstellenanalyse

Die Routen sind heute nicht immer in jener Qualitat vorzufinden, die in der
Radverkehrsstrategie fur Vorarlberg angestrebt wird . In einer Schwachstellenanalyse
wurde erhoben, welche Abschnitte gegenwartig den Qu alitdtsstandards nicht
entsprechen. In einem Plan wurden die Schwachstelle n verortet.

Abb. 21: Schwachstellen Landesradrouten

Quelle: eigene Darstellung

Beilage 3: Schwachstellen Landesradrouten
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8. MalRnahmen

Aufbauend auf der Analyse wurden MalRhahmen bzw. L8s ungen zur Verbesserung
bzw. Beseitigung der Schwachstellen erarbeitet.

Die vorgeschlagenen Malnahmen bzw. Ldsungen wurden beschrieben. Den
Gemeinden stehen MaBnahmenblatter zur Verfigung. Ei n Beispiel eines solchen
Maflnahmenblattes findet sich in der folgenden Abbil dung. Die Sammlung an
MafRnahmenblattern ist dem Bericht beigelegt. Entwur fs- und Detailplanungen

bildeten nicht Gegenstand der vorliegenden Arbeit.

Abb. 22: MalRBnahmenblatt: Beispiel

Quelle: eigene Darstellung

Beilage 4: Malinahmenblatter
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9. Weiteres Vorgehen

Ein regionales Radroutenkonzept dient als ,Masterpl an“ fur die kurz-, mittel- und
langfristige Entwicklung von attraktiven Radverbind ungen in der Region. Es stellt eine
gemeindeubergreifende Durchgéangigkeit des Radverkeh rsnetzes sicher und bildet die

Basis fur die zukinftige Forderpolitik des Landes s owie fir die Umsetzung einer
Landesweit einheitlichen Wegweisung fiir den Radverk ehr.

Nach der Beschlussfassung des Regionalen Radroutenk  onzepts durch die einzelnen
Gemeindevertretungen in der Region sollte ein Besch ilderungskonzept beauftragt

werden. In einem Beschilderungskonzept werden Besch ilderungsstandorte, Schil-
dertypen und -inhalte in Koordination mit dem Land Vorarlberg festgelegt.

Danach bzw. auch zeitgleich kann mit Entwurfs- und Detailplanungen sowie der
Umsetzung der MalRnahmen begonnen werden.
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10. Zusammenfassung

Das vorliegende Radverkehrskonzept versteht sich al s ,Masterplan” zur mittelfristigen

Entwicklung von Radrouten in der Region Walgau Ost. Es bildet damit die Basis fur die
zukunftige Forderung der Errichtung von Radverkehrs — anlagen durch das Land
Vorarlberg.

Mit dem Masterplan wird den Wunschlinien im Radverk ehr in der Region gut
entsprochen. Die Verknupfung mit Radrouten der umli egenden Gemeinden ist
gewabhrleistet, wichtige Ziele werden erschlossen. V  orarbeiten flossen in die
Erarbeitung der Radrouten ein, Naturschutzbelange w urden bertcksichtigt.

Es kann davon ausgegangen werden, dass durch die Um setzung der Radrouten
zuséatzlicher Radverkehr generiert werden kann.

Feldkirch, 20.04.2012
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Beilagen
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