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BLUDENZ 28. Juni 2008

1 Programm vom Samstag, 28. Juni 2008

Wann Was Min. Gruppe
08.00 Eintreffen, Kaffee, Mineral 30°
08.30 Begruf3ung 5 A
08.35 Grundsatzliches 5 A
frischer wind
08.40 Wer alles im Saal ist 20’ plenar
1. Wer war an der ZK? Wer in einer AGr? Wer in
beidem? Wer weder noch?
2. Erwartungen?
09.00 Prasentation der Ergebnisse A
1. Ost-West Verbindungen, Tunnelvariante
2. Variante 6A
- Ruckblick auf die ZK (frischer wind) 5
- Empfehlungen der Arbeitsgruppen 10’
- Abklarungen von Stadt/Land und Vorschlag zur 20’
Weiterfuihrung (inkl. Verkehrsmodelle)
‘ 09.35 Diskussion in Gruppen 40’ A
10.15 Pause 20’
11035  Dialog 30’ A
‘ 11.05 Wechsel der Gruppe 5
11.10 Prasentation der Ergebnisse B
3. Entwicklungskonzept
- Ruckblick auf die ZK (frischer wind) 2’
- Empfehlungen der Arbeitsgruppen 5
- Abklarungen von Stadt/Land und Vorschlag zur 5
Weiterfihrung
4. Sofortmassnahmen
- Ruckblick auf die ZK (frischer wind) 2’
- Empfehlungen der Arbeitsgruppen 5
- Abklarungen von Stadt/Land und Vorschlag zur 10’
Weiterfiihrung (Inkl. Wie weiter)
11.40 Diskussion in Gruppen 30’ B
(inkl. Empfehlungen fiir das weitere Vorgehen)
11210  Dialog 15 B
‘ 12.25 Wie weiter? 5 B
12.30 Schluss
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2 Teilnehmende

Es haben 44 Personen an der Veranstaltung teilgenommen.

3 Begrifiung

Stadtrat Wolfgang Weiss begriif3t alle Anwesenden und bedankt sich fir die Bereitschaft zur Mitarbeit.
Speziell dankt er allen Mitgliedern der Arbeitsgruppen, die wertvolle Hinweise und Ideen geliefert ha-
ben.

4 Grundsatzliches zur Veranstaltung

« Alle Interessens- und Bevdlkerungsgruppen diskutieren gemeinsam die Entwicklung ihrer Stadt.

« Sie nehmen kritisch Stellung zum aktuellen Planungsstand und entwickeln Empfehlungen dafir,
welche Schwerpunkte und Handlungsfelder in der weiteren Planung besonders beachtet werden
sollen.

5 Ruckblick auf das bisherige Verfahren

Was nach der Veranstaltung vom 7./8. Méarz geschah:

« Das Beraterteam nahm am Montag, 10. M&rz 2008 um 17 Uhr - zusammen mit weiteren Interessier-
ten und dem Kernteam - die Empfehlungen der Konferenz entgegen, beriet deren weitere Verarbei-
tung und bildete Arbeitsgruppen.

« Die Arbeitsgruppen nahmen die Arbeit auf und stellten ihre Zwischenresultate dem Kern- und Bera-
terteam vor (Montag, 5. Mai 2008, 17.00 — 19.00 Uhr).

« Am 12. Juni wurden dem Beraterteam und den Arbeitsgruppen die Resultate der umfassenden Ver-
kehrs- und Machbarkeitsstudien vorgestellt.

« In der offentlich ausgeschriebenen Ergebniskonferenz (Samstag, 28. Juni 2008, 08.30 — 12.30 Uhr)
wurden die erarbeiteten Lésungen und Vorgehensvorschlage allen Teilnehmern und Teilnehmerin-
nen zur kritischen Beurteilung vorgelegt. Stadt und Land informierten Uber das weitere VVorgehen.
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6 Ost-West Verbindungen, Tunnelvariante sowie
Konkretisierung und Optimierung der Variante 6A

Einleitung / Uberblick

Paul Krummenacher erinnert an die Empfehlungen der GroRRgruppenkonferenz vom 7./8. Méarz. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben zum Schluss der damaligen Veranstaltung funf Hauptthemen
definiert:

« Ost-West-Verbindung / Tunnelvariante

« Konkretisierung und Optimierung der Variante 6A

Entwicklungskonzept
» Parkierungskonzept

« Sofortmassnahmen

Im Anschluss an die Veranstaltung haben sich Arbeitsgruppen gebildet, die intensiv gearbeitet haben.
Ihre Vorschlage sind heute auf den Plakaten zu sehen.
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Bericht der Arbeitsgruppe Tunnelvariante / Ost-West-Verbindung

(Sprecher: G. Schneider)

Gruppe Ost-West Verbindung und Tunnelvariante

Varianie §A + _Schicssheogiunnel” < Variante X1
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G. Schneider stellt die Resultate der Arbeitsgruppe anhand eines Plakates vor. Es wurden in der Ar-
beitsgruppe drei Varianten einer Tunnelfihrung diskutiert. Basis aller Tunnelldsungen war die Variante
6A, welche mit einem Schlossbergtunnel erganzt wirde. Die Untersuchungen von Stadt und Land
sind bezlglich Schlossbergtunnel erfolgt. Die Untersuchungen zur 2. Variante (Verlegung des Auto-
bahnknotens Birs/Bludenz Mitte) wurde verkehrlich weniger gut geprift, die Argumente liegen dort
hauptsachlich in der Schwierigkeit mit den befurchteten Widerstanden bei der Asfinag.

In der Arbeitsgruppe arbeiteten zuerst ca. 10 Personen mit, spater bestand der harte Kern noch aus 3-
4 Personen.
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Bericht der Arbeitsgruppe Optimierung der Variante 6A

(Sprecherin: E. Maser)

Arbeitsgruppe Optimierung Variante 6A - ostlicher Teil
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E. Maser teilt mit, dass die Anrainer der geplanten Landesstrale generell gegen die Verlegung der
LandesstralRe in ein dicht besiedeltes Wohngebiet sind. Die Ignaz-Wolf-Stral3e ist nicht nur ein Wohn-
gebiet, sie ist auch fur viele Kinder ein Schulweg.

In der Arbeitsgruppe arbeiteten zuerst 8 Personen mit, spéter reduzierte sich die Anzahl auf 2-3 Per-

sonen.
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Ergebnisse der Untersuchungen

DI Martin Ruff stellt die Ergebnisse der Untersuchungen vor.

.

An der Konferenz vom Marz wurde — zu Recht - beméangelt, dass die Verkehrszahlen nicht mehr
aktuell sind. Das Land hat danach unverziiglich neue Verkehrszéhlungen veranlasst. Dabei ist zu
beachten, dass wahrend den Zahlungen ein Teil der L190 (6stlicher Teil der St. Peterstral3e) wegen
einer Baustelle gesperrt war. Das fihrte zu Verschiebungen im Netz. Insgesamt sind die Zahlen a-
ber aussagekraftig und korrekt, an einzelnen Messstellen stimmen sie aber nicht.

Die Verkehrszahlungen haben eine Verkehrszunahme von jahrlich 2.2% ergeben. Dieser Wert liegt
im Osterreichischen resp. européischen Mittel.

Die Konferenz vom Mérz hat zudem weitere Untersuchungen von Tunnelvarianten gewiinscht.
Das Land hat daher die Machbarkeit (inkl. Kostenschatzung) von Tunnelvarianten prifen lassen.
Zwei grundsétzlich verschiedene Tunnelfiihrungen wurden geprift: ein Schlossbergtunnel mit unter-
schiedlicher Lange und ein Bahnhofstunnel.

Der Bahnhofstunnel, welcher den Verkehr vom ausgebauten Auleweg tilbernehmen und unter dem
Bahnhof liegen wirde, wére geologisch sehr aufwandig und somit auch sehr teuer. Kostenschét-
zung: ca. 16.8 Mio. €

Der Bahnhofstunnel ist nicht nur sehr teuer, aufgrund des neuen Verkehrsmodells wurde auch fest-
gestellt, dass er verkehrlich sehr schlecht abschneidet, seine Wirkung auf die Zentrumsentlastung
ist sehr gering.

Die drei Schlossbergtunnel-Varianten kurz, mittel und lang liegen geologisch viel besser und kénn-
ten daher auch deutlich weniger aufwéndig gebaut werden. Beim Schlossbergtunnel kurz misste
mit Kosten von ca. 2.8 Mio. € gerechnet werden, bei der Variante mittel mit ca. 6.2 Mio. € und beim
langen Tunnel mit rund 12.9 Mio. €

Der Schlossbergtunnel ist als Landesstral3e ungeeignet — und zwar in allen drei untersuchten Vari-
anten, weil bei allen drei Varianten bei den Portalen entweder Wohn- oder Erholungsgebiete stark
beeintrachtigt werden. Der Schlossbergtunnel kurz, der vermutlich am ehesten in Frage kdme, 16st
das Problem nicht, weil der Verkehr dann schlie3lich doch Uber den Sparkassenplatz abgewickelt
werden muss. Es ist also davon auszugehen, dass sich das Land an den Kosten fir den Bau eines
Tunnels nicht beteiligen wiirde.

Um die vorgeschlagenen Varianten und Planfélle beurteilen zu kénnen, wurde nach der Konferenz
vom Mérz die Aktualisierung und Erweiterung des Verkehrsmodells in Auftrag gegeben.

Dank diesem Verkehrsmodell kénnen nun die verschiedenen Ideen auf ihre Auswirkungen gepruft
werden. So konnte z.B. gezeigt werden, dass ein Rechtsabbiegeverbot von der Mutterstral3e in die
Herrengasse fir die Herrengasse bereits eine Reduktion des Verkehrs um zwei Drittel bringt. Des
Weiteren konnte man prufen, wie sich der Verzicht auf die Totalsperren von Post-/Sparkassenplatz
auswirken wurde.

SchlieB3lich wurden auch die gewiinschten planlichen Grundlagen fir die Ignaz-Wolf-StralRe er-
stellt. Es gibt zwei mégliche Linienfihrungen, eine oberhalb der Kirche, die andere unterhalb der
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Kirche. Aus stadtebaulicher Sicht ist die Variante unterhalb der Kirche eindeutig zu bevorzugen, weil
oberhalb der Kirche ein schéner, gro3er, zusammenhdngender Raum zerschnitten wirde. Die Ges-
taltung der ausgebauten Ignaz-Wolf-StralRe ist noch nicht bestimmt. Es ware mdglich, die StralRe so
zu verbreitern, dass ein Fahrradstreifen, ein Gehsteig und eine Bepflanzung mit Bdumen mdglich
waren. Die Detailplanung miisste sehr sorgféltig angegangen werden. Zurzeit steht die breitere Va-
riante mit Gehsteig, Radstreifen und Bepflanzung im Vordergrund.

« Der heutige Stand, der nun zur Diskussion gestellt wird heif3t also:
- Basis Variante 6A
- Begegnungszonen Postplatz und Sparkassenplatz, was zu einer Auffacherung des Ver-
kehrs fuhrt
- Rechtsabbiegeverbot von der Mutterstral3e in die Herrengasse
- Kein Tunnel als Landesstral3e

« DI Martin Ruff betont zum Schluss, dass er Uberzeugt ist, dass dies eine gute und fur alle vertragli-
che Ldsung ist, die eine sinnvolle Entwicklung der Stadt ermdéglicht. Die Untersuchungen sind um-
fassend und kdnnen gerne eingesehen werden. Der Ball liegt nun bei der Stadt, die dem Land nun
mitteilen muss, ob sie diese Variante so zur weiteren Planung empfiehlt.

« Stadtrat Wolfgang Weiss bedankt sich bei G. Schneider und E. Maser fir die Prasentation und bei
allen Mitwirkenden der Arbeitsgruppen fiir die Arbeit.

« Er bedankt sich auch beim Land fir die umfassenden Untersuchungen, die der Stadt eine wichtige
Entscheidungsgrundlage sind. Es ist beispielsweise wichtig zu wissen, dass die Verkehrszunahme
in den letzten Jahren im Ublichen Rahmen von 2.2% liegt. Dariiber wurde ja oft diskutiert.

« Auch die Grundlagen zu den Tunnelvarianten sind hilfreich fir die weitere Diskussion.

(] & i | L]
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7 Riuckmeldungen zu den ersten Vortragen

Die préasentierten Ergebnisse werden in den Gruppen diskutiert. Das Gehdrte soll kritisch hinterfragt
werden. Den Gruppen stehen griine, rote und gelbe Post-it zur Verfugung.

9 metron
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Tunnelvariante/Variante 6A

Was begriiRen Sie, finden Sie gut?

 Faire Verkehrsaufteilung

» Keine Totalsperren!

» Herrengasse Rechtsabbiegeverbot

« StralBenverlauf sudostlich der HI. Kreuzkirche

« Schlossbergtunnel 1, Auffacherung des Verkehrs gewéhrleistet

» Variante 6A gut fir Anschluss an Entwicklungsgebiete

« Tunnel nicht nur W-O, sondern auch O-W-Verbindung (Schulen, Sportanlagen)
« "Gurtel" mit Tunnel (mittel) vollenden

« Tunnelvariante kurz sehr attraktiv ® + Anbindung + Umfahrung Altstadt
« Tunnelprojekt weiterverfolgen zur Entlastung!

« Ignaz-Wolf-StralRe Gehsteig mit Allee

 Sicheres Radwegnetz Ost-West erstellen

» Anreize fur FuRganger und Radfahrer

» Fihrung Trasse unter HI. Kreuzkirche

» Kurze Ost-West-Verbindung

- Effiziente Ost-West-Verbindung

Was sehen Sie eher kritisch? Was hat Ihnen eventuell auch gefehlt?

» Tunnel mittel und lang: Portale und Zubringer Straen in Wohn-/Schul-/Naherholungsgebiet

» Kosten/Nutzen Tunnel vs. Rechtsabbiegen

- Einseitige Belastung des Wohngebiets (Ignaz-Wolf-Stral3e)

» Verkehrssteigerung in der Alten Landstral3e?

» Geschwindigkeitsbegrenzung in der Alten Landstral3e im Zuge des Abbiegeverbots in die Herren-
gasse

» Rechtsabbiegeverbot kann a) ignoriert oder b) umgangen werden (geradeaus, Umkehr, linksabbie-
gen)

« Verantwortliche tendieren nur zur Variante 6A

Welche Fragen haben Sie?

« Radwegekonzept in Angriff nehmen

.

Zubringerstraf3en fur Tunnelvarianten?

.

? Kosten Variante 6A (Hermann-Sander-Stral3e, Ignaz-Wolf-Strafl3e)
Klarung: West-Ost-Verbindung L190 ab Fa. Garzon —> Rechtslage?
Grund ablésen, Stand? Ignaz-Wolf-Stral3e, Hr. Lérunser

°

.

» Stand Verhandlungen Anwohner?

°

Verlangerung Hermann-Sander-Stral3e zur BleichestraRe?

] & i | L]
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8 Dialog zu den Gruppendiskussionen

Paul Krummenacher fuhrt mit den Verantwortlichen von Stadt und Land ein Gesprach zu den Resulta-
ten der Gruppendiskussionen und fragt bei den Teilnehmern nach.

Tunnelvariante

Die Tunnelvariante ist aufgrund der Gruppendiskussionen weiterhin ein wichtiges Thema. DI Martin
Ruff stellt nochmals fest, dass der Tunnel als LandesstraRe ungeeignet ist und auf politischer Ebene
Gesprache zu fuhren sind, ob sich das Land an einer solchen Lésung beteiligen kann. Der Vizebir-
germeister P. Ritter betont, dass die Tunnelvariante fiir die Stadt noch nicht gestorben ist. Die Stadt
will dieses Projekt weiterverfolgen.

Ein Teilnehmer betont, dass der Tunnel nicht nur eine West-Ost-Verbindung ist, sondern auch eine
Ost-West-Verbindung. Ein Teilnehmer weist darauf hin, dass der Tunnel auch bezlglich der Sicherheit
Vorteile hatte (Rettungswege). Drei Teilnehmende &uRern sich kritisch und weisen auf die Problematik
der Portale bei einem Schlossbergtunnel hin.

Optimierung Variante 6A

Die Begegnungszonen Sparkassenplatz und Postplatz sowie das Rechtsabbiegeverbot in die Herren-
gasse fanden grundsétzlich viel Zustimmung. Die grundsatzliche Kritik bezlglich der Mehrbelastung
insbesondere in der Ignaz-Wolf-StralRe bleibt bestehen.

Eine Teilnehmerin kritisiert das Rechtsabbiegeverbot in die Herrengasse, wenn sie als Sofortmass-
nahme ausgefilhrt werde. Das Abbiegeverbot durfe nur kombiniert (und gleichzeitig) mit dem Ausbau
Auleweg erfolgen.

Ein Teilnehmer regt an, die Landesstral3e langer auf der Hermann-Sander-Stral3e zu fiihren, anstatt in
die Ignaz-Wolf-Stral3e abzulenken, so wirden die Autos durch ein Gewerbegebiet und nicht durch ein
Wohngebiet fahren.

DI Martin Ruff und die Verantwortlichen der Stadt prifen diesen Vorschlag gerne. Es ist nicht so, dass
es dort keine betroffenen Anrainer gabe.

Weiteres Vorgehen

DI Martin Ruff erklart, wo wir zurzeit stehen und wie es weitergehen soll:
~Wir sind in einem sehr frihen Stadium des Projektes. Wir haben nun sehr viele Plane und
Grundlagen. Was das Land nun méchte und erwartet, ist eine grundsétzliche Stellungnahme der
Stadt. FUr das Land ist mit diesen Gutachten und diesem Biirgerbeteiligungsprozess die Arbeit
vorlaufig abgeschlossen. Jetzt liegt der Ball bei der Stadt. Ich kann aus Erfahrung sagen, dass
dies eines der best-untersuchten Vorprojekte ist. Die Grundlagen und Untersuchungen sind um-
fassend und aktuell. Das ist auch gut so und wichtig.
Persdnlich bin ich der Meinung, dass die heute dargelegte Variante 6A eine grof3e Chance fir
Bludenz ware. Wir sollten mit der Entscheidung fir eine Linienfilhrung nicht mehr 20 Jahre war-
ten, sonst sind die Chancen, die wir heute haben, verpasst und viele Méglichkeiten verbaut. In
diesem Sinne warte ich gespannt auf die Stellungnahme der Stadt und wirde mich freuen, an
diesem Projekt weiterzuplanen.”
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AG fur Organisationsentwicklungen



4
SDE Vorarlberg
gl 28. Juni 2008 i\f_/

9 Prasentation der Ergebnisse Entwicklungskonzept
und Sofortmassnahmen

Bericht der Arbeitsgruppe Entwicklungskonzept

(Sprecher: M. Mitiska)

- Keine Durchzugsstralie
- Keine Umfahrungsstralie
- Keine Anbindungsstralie an Birs

L190

EINE STADTSTRASSE FUR DIE BLUDENZER BEVOLKERUNG
EINE STADTSTRASSE ZUR ANEINDUNG DER INNENSTADT
EINE STADTSTRASSE ZUR ANBINDUNG DER ENTWICKLUNGSGEBIETE

EINE STADTSTRASSE ALS RUCKGRAT DER ALTSTADTAUFWERTUNG

Audveartung Altstady
Vislegung L1580

Entwicklumaspshiste

Legends

Aufwertung Altstadt —
Verlegung L190

Arbeitsgruppe:
Innenstadtentwickiung

Die Albstadt als miltelalbericher Kem von Bludenz ist langst zu klem
Qeworten, um alle Fentrumatunktionen einer Stadt mit 14 000
Finwahnem aufFunenmen Deshalb soil e mit den emilegenden
Gabigken wom Schlossbong bis zum Bahnhotsvorplatz werknupit
werien, diz FEchen mil grofen Fnbeickilingspotensialen bieten

woraussetzung datur sind emerseits hochwerige Stadiraume mit
Aufenthaltsnualitat fir Fetganger und Radiabrer, die Flachen e
weranstaltungen, fur Gastgarten, zum Spisten und vieles mehr
bieten. Andererseits wird eine l=istungstanige Sirale fur den
innerérilichen Vedehr gebrauchi, die die Suolenker maglichst fssig
an den Rand der Alistadt und zu den Entevicklungsgebieten fhrt,
Dortwerden Zetgemaie Parkplatze In ausrelchender Zahl dis
Worausselzung W allraklive Wehnungen, Biros urd Geschiille in
der Innensladt bieten.
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M. Mitiska stellt die Ergebnisse der Arbeitsgruppe Entwicklungskonzept vor. Wichtig ist, die Potenziale
realistisch einzuschatzen. Einige sehr zentral gelegene Entwicklungsgebiete sind eine grof3e Chance
fur die Stadt. Die Verkehrsldsungen miissen dies bertcksichtigen.

In der Arbeitsgruppe haben ebenfalls 8-9 Leute gearbeitet.
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Stellungnahme der Stadt

DI Th. Diekmann nimmt aus der Sicht der Stadt Stellung und dankt fur die wertvollen Impulse. Er zeigt
anhand einer Préasentation, dass es rund um die Altstadt verschiedene Entwicklungsgebiete gibt. Die
StralRenverlegung soll die ErschlieBung dieser Gebiete sicherstellen und deren Entwicklung férdern.
Die Verbindung dieser Entwicklungsgebiete zur Altstadt sollen gut und attraktiv sein - insbesondere fir
den FulRverkehr.

Im Weiteren zeigt DI Th. Diekmann Beispiele und Visualisierungen von Aufwertungen von offentlichen
Platzen, wie sie z.B. am Sparkassen- oder Postplatz realisiert werden kénnten.

Zum Schluss wurden kurz die Plane, welche im Gebiet Bahnhof zurzeit im Gange sind, angeschnitten.

Er schlieRt mit der Feststellung ab, dass mit der neuen Fiihrung der L190 positive Impulse gesetzt
werden kdnnen, sowohl fir die Altstadt wie auch fir die gesamte Zentrumsentwicklung. —

~Wir 16sen mit dieser Verkehrsfiihrung nicht alle Probleme, aber wir schaffen gute Voraus-
setzungen fir die kinftige Entwicklung der Stadt.”
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Vorarlberg

unser Land

Bericht der Arbeitsgruppe Sofortmassnahmen

(Sprecher: D. Henn)

Bahnhofstralke
Werdenbergerstralke

2ur Entlastung der Werdenberger- und oberen Bhf Strabe

Anderungen:

1. Fahrbahn Rechtsabbicgen Richtung Post erlaubt
2. Fahririchtung Kasernplatzerlaubt

3. Fahrtrichtung Birs Umfahrung gesperrt

5. Vorrang fiir Linksabbieger Richtung Kasernplatz
km/h — bei Bedenken des Landes: In Sinsheim/Deutschland ist die Vi auf der
Hauptstrafie durch den Ort ebenfalls 30 kmvh

ZusatzmaBnahmen beim Rathaus:

miglich
*  Durchfahrt fiir ffentliche

ZusatzmaBnahmen bei der Strale ,Am Tobel*:
Hinweisschild 50 m vor der Firma Irovec, damit Bewohner der Siidtiroler

Bis zur Realisierung der L190 neu Verlagerung des Hauptverkehrs auf die untere Foirenburgstrabe

4. Verkehr der gesperrten Fahrspuren durch die untere Wichnerstrafie auf die L190 umleiten

6. Geschwindigkeitsbeschrinkung fiir den Bereich Postplatz bis Possenig Kreuzung auf 30

« Wie in Variante 6A Sackgassenregelung — Zufahrt zu den Parkplitzen Rathaus bzw. Wige
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+ mehr Verkehr

+ Schaffung von Infrastrukiur an dezentralen Orten
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+ Verslumung und Ghettoisierung vorbeugen

MaBnahmen:
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ZusatzmaBnahmen allgemein:
Kontrollen beziglich Schwerverkehr auf der Werdenbergerstraf. Immer noch fahren LKW
mit 30 tins Stadigebiet ein.

Hinweisschild vor der Fa. Leidinger Niiziders (Moglichkeit zm Abbiegen auf die Autobahn)
sowie beim Galgentobel anbringen.
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FohrenbcgataBe, hemalige Fubalionz), Hoohregalsger Kisf Foods,
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Bahnhofsareal Nutzung:
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Tiofgarage unter dom Rathaus:
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D. Henn erlautert die Ergebnisse der Arbeitsgruppe Sofortmassnahmen anhand des Plakates und
erklart die wichtigsten Punkte. Es sind in der Arbeitsgruppe verschiedene Probleme und neue Ver-
kehrsfuhrungen diskutiert worden. Sehr positiv wurde der Vorschlag des Rechtsabbiegeverbotes in
die Herrengasse aufgenommen. Es musste aber mit zusatzlichen MalZnahmen sichergestellt werden,
dass die erhoffte LArmsenkung in der Herrengasse auch eintrifft.
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Stellungnahme der Stadt
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DI Thorsten Diekmann dankt der Arbeitsgruppe fur die vielen Vorschldge und das grof3e Interesse. Er
verweist auf die Tabelle (vgl. Abbildung), in welcher jeder einzelne Punkt kommentiert ist. Dieses Do-
kument ist auch auf der Website der Stadt Bludenz einzusehen, es wird laufend tUberarbeitet und ak-
tualisiert.

Einige Vorschlage konnten bereits aufgenommen werden und sind jetzt in der Verwaltung in Bearbei-
tung. Danach miissen die Vorschlage in den politischen Gremien diskutiert und freigegeben werden.
Das betrifft z.B. ein Linksabbiegeverbot bei der Postkreuzung oder das bereits besprochene Rechts-
abbiegeverbot MutterstralRe in die Herrengasse. Hier wéare es ev. sinnvoll, einen Versuch mit diesem
Rechtsabbiegeverbot durchzufiihren. Das vorgeschlagene Beschilderungskonzept wurde ebenfalls
aufgenommen und mit dem Land diskutiert. Die Verbesserungen und Anpassungen sind in Bearbei-
tung.

Teilweise kann auch sehr schnell reagiert werden. Der Vorschlag der Beschilderung Am Tobel (=
kirzester Weg nach Sudtirolersiedlung) wird im Zuge des neuen Beschilderungskonzeptes als eines
der ersten Schilder in Auftrag gegeben werden.
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10 Ruckmeldungen zu den zweiten Vortragen

Die préasentierten Ergebnisse werden in den Gruppen diskutiert. Das Gehdrte soll kritisch hinterfragt
werden. Den Gruppen stehen griine, rote und gelbe Post-it zur Verfugung.
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Entwicklungskonzept / Sofortmassnahmen

Was begriiRen Sie, finden Sie gut?

» Kurzfristige MalRnahmen bald durchfiihren

» Glnstige Sofortmassnahmen konkret auf Wirksamkeit prifen!!
» Verkehrskonzept abgestimmt mit Entwicklungskonzept

» Sofortmassnahmen umgehend umsetzen
Rechtsabbiegeverbot Herrengasse

Was sehen Sie eher kritisch? Was hat Ihnen eventuell auch gefehlt?

» Kurzparkzone statt Parkplatzbewirtschaftung

« Nicht nur ankiindigen, sondern handeln

« Einwohneranzahl mitberechnen

» Keine Verbreiterung der Ignaz-Wolf-Stral3e

» Frage? Ist Ignaz-Wolf-Str.-Hermann-Sander-Str-Volk Il. Klasse, da alle Anwesenden die anderen
Varianten ablehnen

» Keine Landesstral3e durch das Wohngebiet Ignaz-Wolf-Stral3e - Hermann-Sander-Stral3e

« Anrainer der Ignaz-Wolf-Stral3e und Hermann-Sander-Str. geben keinen Grund her

» Versuch Rechtsabbiegeverbot kritisch

 Rechtsabbiegeverbot Herrengasse nur mit Auleweg

« Kein Versuch, kein Provisorium

« Herrengasse fiihrt zu Umwegen! Alte Landstral3e

Welche Fragen haben Sie?

« Gemeinde muss klaren "Fahrplan” definieren!

» "Politische Entscheidung" jetzt wichtig fur Entwicklungskonzept
+ Uberzeugungsarbeit fiir Betriebsansiedlungen

» Gesprache mit Anrainern ® Abldse schon begonnen?

» Schlossbergtunnel

« Kronenhaus!? Lebensmittelgeschéft in Zentrum

« GRST-Sicherung fur Tunnelvariante

» Kurzparkzone einfuhren - Parkplatzbewirtschaftung aus!

« Thema Herrengasse Rechtsabbiegeverbot

] & i | L]
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Anschlieend werden in den Gruppen Schlussempfehlungen zum weiteren Vorgehen diskutiert und
auf Streifen geschrieben
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Schlussempfehlungen (Abschrift der Streifen)

» sofort =1.7.08?

» "Sofortmassnahmen" sofort umsetzen!

« Entscheidung! + Umsetzen

« Stadtentwicklung ernsthaft angehen und umsetzen

« Anhoérung Gruppe Sofortmassnahmen im Verkehrsausschuss
Konkreter Zeitplan ® Information der Fachgruppen
bendtigte Flachen freihalten ® Umwidmungsverbot

« Politische rasche Entscheidung fur L190 - 6a + Option Schlossbergtunnel fir stadtische Entwicklung
« Var. 6A und Schlussbergtunnel 1, Sidumfahrung Kreuz K.

» Schlossbergtunnel und 6A realisieren

« Ignaz-Wolf-StralRe und durch's Gewerbegebiet zum Kreisverkehr St. PeterstralRe

« Gewerbegebiet Bleichestral3e - Schlossbergtunnel

« Umfahrung anstatt durch Wohngebiet Ignaz-Wolf-Stral3e

durch das Gewerbegebiet Bleichestral3e oder Gerber-Stral3e direkt zum Kreisverkehr
« Welche der Birgervorschlage wurden von den 4 Sitzungen beriicksichtigt?

« Ich vermisse bessere Einbindung und Ausnutzung des o6ffentlichen Verkehrs, des umweltfreundli-
chen Verkehrs (Fahrrad, FuRgéanger)

« Bisher hat sich immer gezeigt, dass durch die Beseitigung von Engstellen mehr Verkehr entstanden
ist. Will man das??
Verkehrsprobleme wurden bisher nur durch Massenverkehrsmittel (OV) gelést!
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11 Dialog zu den Gruppendiskussionen

Paul Krummenacher fuhrt mit den Verantwortlichen von Stadt und Land ein Gesprach zu den Resulta-
ten der Gruppendiskussionen und fragt bei den Teilnehmern nach.

DI Thorsten Diekmann nimmt Stellung: Es liegen verschiedene Vorschlage und konkrete MaRhahmen
auf dem Tisch. Es gibt einige politische Entscheidungen, die anstehen. Das soll nun in die Hand ge-
nommen werden.

Eine Kontroverse besteht bei der Herrengasse, auch die Idee des Versuchs mit dem Rechtsabbiege-
verbot wird skeptisch aufgenommen. Der Vorteil eines Versuchs ware, dass man ihn ohne bauliche
MafRnahmen schnell realisieren kdnnte. Das wird in verschiedenen Stadten so gemacht. Alle Modelle
basieren auf Annahmen, Versuche zeigen realistische Auswirkungen.

Zwei Teilnehmerinnen erklaren ihre Skepsis gegentber dem Versuch: Es gibt keine Datengrundlagen
fir diese MaRnahme (ohne Ausbau Auleweg) und aus Provisorien werden oft Dauerlésungen, ohne
die notwendigen Evaluationen.

12 Abschlussdiskussion

Eine Frage betrifft die Verhandlungen bezilglich Grundablésen und Detailplanungen. DI Martin Ruff
erlautert das Vorgehen. Wir stehen erst in einem frihen Stadium des Projektes. Jetzt muss man
grundsétzlich festlegen, welche Verkehrsfilhrung bevorzugt wird. Wenn die Stadt sich festlegt und
dies dem Land in ihrer Stellungnahme mitteilt, geht das Verfahren weiter. Dann werden die Verhand-
lungen betr. Grundablésen aufgenommen, dann wird auch die Detailplanung an die Hand genommen.

Der nachste Schritt — nach diesem Beteiligungsverfahren - ist nun also die Stellungnahme der Stadt
zuhanden des Landes.

Vizeburgermeister Ritter dankt allen fur die Mitarbeit. Zu den Entscheidungen: Es steht der Vorschlag
der Variante 6A. Man kann den Entscheid und die Diskussion der politischen Gremien nicht vorweg-
nehmen. Die Stadtvertretung wird im September darlber diskutieren. Er kann aber aus seiner Sicht
sagen, dass er der Stadtvertretung und seiner Fraktion diese Variante 6A, wie sie jetzt vorliegt, emp-
fehlen wird - ergéanzt durch den Schlossbergtunnel.

Stadtrat Wolfgang Weiss dankt ebenfalls allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern. Er ist tUberzeugt,
dass die optimiert Variante 6A so die Unterstitzung verdient — nicht zuletzt, weil sie dank der guten
ErschlielBung der Entwicklungsgebiete eine gute Entwicklung fur die Stadt ermdglicht.

,ES ware schon, wenn der Grundsatzentscheid in der Stadtvertretung mdglich wére. Danke fir
die hervorragende Veranstaltung und vielen Dank fir die Mitarbeit.”

P. Krummenacher bedankt sich ebenfalls und ist gespannt, wie Bludenz sich in ein-zwei Jahren préa-
sentieren wird.
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