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1. Einleitung

Der vorliegende Bericht versteht sich als Erlauterungsbericht zu den beiliegenden Konzeptplanen und
soll der Stadt Bludenz gemal3 §16 des Vorarlberger Strallengesetzes als Stralen- und Wegekonzept fur
Bludenz und den Ortsteil Aul3erbraz dienen. FUr die Ortsteile Brunnenfeld, Bings und Radin wurden
bereits Stralen- und Wegekonzepte erstellt und im Jahr 2023 beschlossen.

Gemald 816 des Vorarlberger Strallengesetzes soll die Gemeindevertretung fur das gesamte Gemein-
degebiet bzw. Teile desselben ein Strallen- und Wegekonzept erstellen. Dieses hat insbesondere
grundsatzliche Aussagen zu enthalten Uber:

= die bestehenden Stralden und deren Funktion
» die beabsichtigten Gemeindestralen, deren Funktion und ungefahren Verlauf (Korridor max. 50m)

» die vorgesehenen Malinahmen zum Schutz der schwacheren Verkehrsteilnenmer und zur Erho-
hung der Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs

Bei der Erstellung des Strallen- und Wegekonzeptes sind die Grundsatze gemald 83 Strallengesetz zu
beachten:

= Offentliche StraRen sind entsprechend ihrem Zweck und ihrer Funktion zu planen, zu bauen und

zu erhalten.

= Die Verkehrssicherheit, insbesondere der Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer, wie Ful3-
ganger, Radfahrer und Menschen mit Behinderung, ist zu berUcksichtigen.

»  Offentliche StraRen sind fiir den nicht motorisierten Verkehr und fur den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr moglichst attraktiv zu gestalten.

* Mit Grund und Boden ist haushalterisch umzugehen und Belastigungen sind moglichst zu vermei-
den. Die Umweltvertraglichkeit, einschliel3lich des Schutzes des Orts- und Landschaftsbildes und
der Energieeffizienz, ist zu berUcksichtigen.

» Die einzusetzenden finanziellen Mittel missen wirtschaftlich vertretbar sein und in einem ange-

messenen Verhdltnis zum erzielbaren Erfolg stehen

Bei der Erstellung des Strallen- und Wegekonzeptes ist auf Planungen der Nachbargemeinden, des
Landes und des Bundes Bedacht zu nehmen. Ebenfalls ist die Mitwirkung der Bevdlkerung in angemes-
sener Weise zu gewahrleisten.

Das Stralken- und Wegekonzept ist Grundlage fur die Erklarung von Gemeindestralen gemal’ 820 Stra-
RBengesetz. Es durfen nur solche Strallen zu Gemeindestrallen erklart werden, deren Funktion als be-
absichtigte GemeindestraBe und deren ungefdahrer Verlauf durch einen Stral3enkorridor im StralRen-
und Wegekonzept der Gemeinde festgelegt wurde und die diesen Festlegungen nicht widersprechen
(ausgenommen Ausbau bestehender Stral3en inkl. strallenbegleitender Geh- und Radwege und beglei-
tende Bauten sowie die kleinraumige Verlegung von bestehenden Gemeindestrafen).
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2. Dokumentation des Verfahrens

Das Verfahren zur Erstellung des Stralsen- und Wegekonzeptes wurde federfuhrend von der Stadt Blu-
denz durchgefuhrt. Zur fachlichen Begleitung des Gesamtprozesses wurden das Buro verkehrsingeni-

eure Besch und Partner aus Feldkirch hinzugezogen.

Nachfolgend sind die wesentlichen Verfahrensschritte zur Erstellung des StralBen- und Wegekonzeptes
dokumentiert:

Erhebung des bestehenden Strallennetzes und Funktionsgliederung

Erhebung geplanter StralBen und Wege auf Grundlage vorhandener Konzepte, Planungen und Pro-
jekte

Entwurf eines StralBen- und Wegekonzeptes (Konzeptplan) und eines Erlduterungsberichtes zum
Konzept

Empfehlung des Verkehrsplanungsausschusses an die Stadtvertretung, die 6ffentliche Auflage des
Stralen- und Wegekonzeptes zu beschliel3en

Beschluss zum Start des 6ffentlichen Auflage- und Anhorungsverfahrens

Offentliche Auflage und deren Kundmachung sowie anschlieBende Dokumentation der eingelang-
ten Stellungnahmen

Konsultation Vorarlberger Landesregierung, Abt. Vla - Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten und
Information der Nachbargemeinde

Kenntnisnahme und Bearbeitung der eingelangten Stellungnahmen

Beschlussfassung des Strallen- und Wegekonzeptes durch die Stadtvertretung mit anschlielender
Veroffentlichung
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3. Planungs- und Beteiligungsprozess

Die Erarbeitung des Stralen- und Wegekonzeptes (SWK) erfolgte in Zusammenarbeit mit einem kleinen

Kernteam und einer Arbeitsgruppe, die sich aus politischen Vertretern der Stadt und Mitarbeitern der

Stadtverwaltung zusammensetzte. Parallel zum SWKwurde auch der raumliche Entwicklungsplan (REP)

durch das Buro stadtland erstellt. Je nach Anlass wurden Sitzungen und Workshops gemeinsam abge-

halten.

Die Bevolkerung wurde im Rahmen von zwei Workshops sowie der 6ffentlichen Auflage in den Prozess

eingebunden. Die Ergebnisse der beiden Bevolkerungsworkshops sowie die Stellungnahmen im Rah-

men der 6ffentlichen Auflage sind in den Beilagen dokumentiert.

Abb. 1:  Prozessablauf

5415-240606-br.docx

Datum Sitzungen

19.10.2022 Startsitzung

08.11.2022 1. Kernteamsitzung (gemeinsam mit REP)

15.11.2022 1. Arbeitsgruppensitzung (gemeinsam mit REP)

13.04.2023 1. Bevilkerungsworkshop (gemeinsam mit REP)

26.05.2023 2. Kernteamsitzung

10.08.2023 3. Kernteamsitzung

23.10.2023 2. Arbeitsgruppensitzung

05.02.2024 4. Kernteamsitzung

19.02.2024 3. Arbeitsgruppensitzung

14.03.2024 2. Bevolkerungsworkshop (gemeinsam mit REP)

02.04.2024 5. Kernteamsitzung

16.04.2024 4. Arbeitsgruppensitzung

25.04.2024 Stadtvertretung - Beschlussfassung 6ffentliche Auflage

29.04. bis 27.05.24 Offentliche Auflage StraBen- und Wegekonzept

erfolgte mit Auflage Konsultation Land und Information Nachbargemeinden
03.06.2024 6. Kernteamsitzung - Bearbeitung der eingelangten Stellungnahmen
04.06.2024 5. Arbeitsgruppensitzung

20.06.2024 Stadtvertretung - Beschlussfassung Straen- und Wegekonzept
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4. StraBen- und Wegekonzept

Im SWK Bludenz werden zwei Zustande der Netzgliederung unterschieden. Zum einen ein bestandsna-
her Zustand auf Basis des vorhandenen StraSennetzes und zum anderen eine langfristige Vision, die
eine Verlegung der L190 vorsieht und Auswirkung auf die funktionale Netzgliederung der Hauptver-
kehrs- und Sammelstral3en hat und damit neue Mdglichkeiten fur die Verkehrsorganisation und Stra-
Benraumgestaltung rund um die Bludenzer Innenstadt ermdglicht. Die Strallenverlegung hat auf die
Netzgliederung im Ortsteil Aul3erbraz keine Auswirkungen.

Die Verlegung der 190 beruht auf Konzepten, Planungen und Prufungen, die in den vergangenen Jah-
ren durchgefuhrt wurden. Mit der Aufnahme der Verlegung der L190 in das SWK forciert die Stadtre-
gierung von Bludenz ihr Bekenntnis zur Weiterverfolgung der Planung und Umsetzung dieser Mal3-
nahme.

4.1 Netzgliederung und Funktionen ohne Verlegung L190
Das Strallennetz von Bludenz lasst sich in die nachfolgenden Kategorien gliedern:
* Hochleistungsstralen

= Hauptverkehrsstrallen

* Hauptsammelstral3en

= Sammelstrallen

» ErschlieBungsstraRen

4.1.1 Hochleistungs- und HauptverkehrsstraRen

Die Autobahn A14 und SchnellstraBe S16 (dunkelgrau) verlaufen westlich bzw. im sddlichen Stadtgebiet.
Das Stadtgebiet Bludenz ist Uber die nachfolgenden Anschlussstellen an das Hochleistungsstrallennetz
angebunden:

= Al4-Vollanschluss Bludenz - Nuziders
= Al4-Halbanschluss Brandnertal

= Al4-Vollanschluss Bludenz - Burs

= AT4-Vollanschluss Bludenz - Montafon
= S16-Anschluss Bings

= S16-Anschluss Braz
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Das HauptverkehrsstralBennetz (rot) wird durch die Landesstralien gebildet, welche im Wesentlichen
Durchleit- und Verbindungsfunktion haben, jedoch im Siedlungsgebiet von Bludenz und AuBerbraz auf-
grund der gewachsenen Strukturen auch Sammel- und ErschlieBungsfunktionen Ubernehmen. Auf-
grund des Einbahnsystems in Bludenz ist die Ignaz-Wolf-Stralle als Hauptverkehrsstral3e zu kategori-
sieren. In die Kategorie der Hauptverkehrsstralen fallen die nachfolgenden Landes- und StadtstraBen:

=  [190 (Verbindung zwischen Hoérbranz und Bludenz)

» L1188 (Verbindung zwischen Bludenz und Gaschurn)

= |97 (Verbindung zwischen Bludenz und Kldsterle)

= |93 (Verbindung zwischen Bludenz und Bings/Stallehr)
» |82 (Verbindung zwischen Bludenz und Brand)

» lgnaz-WolfstraBe (Teil des bestehendes Einbahnsystems)

4.1.2 Hauptsammel- und Sammelstraf3en

Die (Haupt-)Sammelstraen (orange/gelb) haben primadr die Funktion, die Verkehre aus den Quartieren
zu sammeln und auf das Hauptverkehrsstrallennetz abzufUhren bzw. auch Ortsteile miteinander zu
verbinden.

Aus Sicht der Stadt Bludenz und der Gemeinde Nuziders ist die LandesstralSe L91 eine zentrale Haupt-
sammelstralle zwischen den LandesstraBen L190 und L193 bzw. der Stadt Bludenz und der Gemeinde
Nuziders zur Verbindung der Ortszentren.

Im Ortsteil AuBBerbraz lassen sich aufgrund der bestehenden Netzgliederung keine dezidierten Haupt-
sammel- oder Sammelstral3en klassifizieren. Mit Ausnahme der Landesstralie L97 haben alle Stralien
im Wesentlich eine reine ErschlieBungsfunktion.

Als Sammelstrallen konnen die nachfolgenden Stadtstrallen kategorisiert werden:

=  Am Tobel

Obdorfweg (Verbindung zur Seilbahn)
» Klarenbrunnstrale

»  Gerberstralle

=  Trankeweg

» Schmittenstrale

= Rungelinerstrale

= UnterfeldstralRe bis Jellerstral3e

» Zollgasse bis Im Hag

* Im Hag (Nuziders)
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4.1.3 ErschlieBungsstraRen

Alle Ubrigen Gemeinde- und Privatstralen (grau) fallen in die Kategorie der ErschlieBungsstrallen. Die
offentlichen und privaten ErschlieRungsstralien sind Grof3teils kleinteilige StralBen und ermdglichen
entweder direkte oder in Verbindung mit den Hauptsammel- und Sammelstral3en in der Regel kurze
Wege auf das Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrallennetz.

4.2 Netzgliederung und Funktionen mit Verlegung L190

Im Rahmen der Verlegung der L190 ist vorgesehen, dass die Werdenbergerstralle ab der Bahnhof-
stralRe auf den Auleweg verlegt und parallel zur Bahn bis kurz vor die Gemeindegrenze Nuziders gefthrt
wird und von dort auf der bestehenden Trasse der L190 weiterverlauft.

Weiters ist die Verlegung der St. Peterstral3e stdlich der HI. Kreuzkirche bzw. des Sdgeweges mit Aus-
bau der Ignaz-Wolfstralle mit Gegenverkehr (Auflésung Einbahn) geplant, womit es moglich wird, dass
die gesamte Hauptverkehrsstralie stdlich der Bludenzer Innenstadt verlauft.

Das Teilstlck St. Peterstralie sowie die Werdenbergerstral3e und Wichnerstrale werden damit Stadt-
straen und haben aufgrund der Einbahnfuhrung in der WichnerstralBe primar Erschliefungsfunktion.

Zudem besteht mit der Umlegung der Landesstralie L91 auf Am Tobel die Option, nicht nur die Wer-
denbergerstralle zwischen Am Tobel und Postplatz als StadtstralBe in ihrer Funktion auf eine Sammel-
stralde zurlckzustufen, sondern auch den StralBenzug Alte Landstral3e, Mutterstrale und Bahnhof-
stralle bis zur neuen L190 als stadteigene Sammelstralle zu kategorisieren.

Die Verlegung der L190 und Umlegung der L91 ermdglichen somit einen enormen Handlungsspiel-
raum, weil die Stadt Bludenz damit zuklnftig selbst festlegen kann, wie die neuen Stadtstral3en ver-
kehrlich organisiert und gestaltet werden sollen und dafur keine Zustimmung des Landes Vorarlberg
mehr notwendig ist.

5415-240606-br.docx Seite 10/ 29
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Abb. 2:  Netzgliederung ohne (oben) und mit (unten) Verlegung L190
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4.3 Neue Gemeindestraf3en

Im Rahmen des Stral3en- und Wegekonzeptes sind neue GemeindestrafSen als ErschlieBung im Umle-
gungsgebiet Rungelin/Klosterweg und Schmitte vorgesehen und jeweils mit StralBenkorridor (schwarz
strichliert) ausgewiesen.

Gemal SUP-Ausnahmeverordnung LGBI 35/2015 sind fur diese Straen keine Umwelterheblichkeits-
prufung oder Umweltprifung nach 817 StralBengesetz erforderlich, da die beabsichtigten Korridore
vollstandig innerhalb des aulReren Siedlungsrandes liegen und die Stralien nicht fur die Verbindung mit
einer anderen Gemeinde wichtig sind.

4.3.1 ErschlieBung Rungelin/Klosterweg

Fur das Umlegungsgebiet Rungelin ist eine schleifenartige ErschlieBungsstralSe geplant von der Stich-
stralden als Zufahrten zu den Grundsticken abzweigen. Die beiden nordlichen Stichstral3en sind fur
Fullganger und Radfahrer durchgangig und an den bestehenden Geh- und Radweg im Norden ange-
bunden.

Abb. 3:  ErschlieBung Rungelin/Klosterweg
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4.3.2 ErschlieBung Schmitte

In der Schmitte ist eine ErschlieBung mit Netzunterbrichen fur den Kfz-Verkehr vorgesehen, damit die
Durchwegung fur FuBganger und Radfahrer ermoglicht, aber keine neue Verbindung fur den Kfz-Ver-
kehr zur Fahrradstral3e Schillerstral3e hergestellt wird.

Abb. 4:  ErschlieBung Schmitte
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4.4 MaRnahmen

Malinahmen im Bereich von Landesstraen sind mit der Abteilung VIIb - Strallenbau des Landes Vor-
arlberg abzustimmen. Verordnungen auf LandesstralBen, z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, liegen
im Zustandigkeitsbereich der Bezirkshauptmannschaft Bludenz.

4.4.1 Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime Bestand

Aktuell gilt in der Stadt Bludenz auf Stralsen innerhalb des Ortsgebietes eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 40 km/h ausgenommen Vorrangstralien, die an den Ortstafeln kundgemacht ist. Die Lan-
desstrallen sind als VorrangstraBen beschildert, womit auf diesen innerorts eine zuldassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h gilt. AulBerorts sind auf den Landesstralen Hochstgeschwindigkeiten von 60
bzw. 80 km/h erlaubt.

In Bludenz gibt es bereits im Bestand unterschiedliche autofreie und verkehrsberuhigte Stral3en und
Platze. In der Innenstadt von Bludenz ist eine FuRgangerzone und vor dem Landeskrankenhaus in der
Spitalsgasse und dem Oberfeldweg eine Begegnungszone mit 20 km/h verordnet. Die Strallen In der
Halde, Raiffeisenstrae und Obdorfweg (Sackgasse Volksschule Obdorf) sind als Wohnstral3en verord-
net. Auf der St.-Peterstralde (Zufahrt Kloster und Volksschule) gilt im Bereich der Parkplatze ein Tempo-
limit von 10 km/h.

:\ ; - S ‘ ~

A :f.:

Abb. 5:  Begegnungszone Landeskrankenhaus (Quelle: Google Street View 2023)
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Im Bereich der Landesradroute Alltag, die in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet verlauft, sind auf
der BrunnenfelderstralBe, Beim Kreuz, Schillerstralle und St.-Annastralle FahrradstralBen verordnet. In
einer Fahrradstral3e gilt Tempo 30 und der allgemeine Kfz-Verkehr darf nur Zu- und Abfahren und nicht
Durchfahren. Weiters durfen Kfz eine Fahrradstralle im Kreuzungsbereich queren. Radfahrer durfen
zudem nebeneinander fahren.

Abb. 6:  Fahrradstrale Schillerstral3e (Quelle: Google Street View 2020)

Im Ortsteil Bludenz Aul3erbraz gilt auf den GemeindestrafRen eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h, die mittels Tempo-30-Zone verordnet ist. Auf der Landesstralle L97 gilt innerorts Tempo 50
und aulierorts Tempo 60.
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4.4.2 Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime Planung

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit und Attraktivierung des Fuf3- und Radverkehrs strebt die Stadt
Bludenz eine Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Landes- und Stadtstrallennetz
an, insbesondere dort, wo gar keine bzw. keine normgerechten FulBverkehrs- und/oder Radfahranlagen
bestehen und auch nicht nachtrdglich errichtet werden kénnen. Weiters tragt eine niedrigere Ge-
schwindigkeit im StraBenverkehr auch malRgeblich zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum bei.

Im StraBen- und Wegekonzept wurde fur das zukunftige Verkehrs- und Geschwindigkeitsregime auf
den Landes- und Stadtstralsen in Bludenz der nachfolgende Grundsatz gefasst:

*  HauptverkehrsstralRen 50 km/h
* Hauptsammelstral3en 40 km/h
=  Sammelstrallen 40 km/h
»=  ErschlieBungsstralBen 30 km/h

4.4.2.1 StadtstraRen

Auf den SammelstralBen soll weiterhin eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h gelten. Die
festgelegten Sammelstrallen haben im Vergleich zu benachbarten StralRen in den jeweiligen Quartieren
einen breiteren Ausbauquerschnitt und verfligen Uber entsprechende FuRgangerinfrastrukturen (z.B.
Gehsteige, tlw. abgetrennte Gehsteige mit Grunstreifen, Schutzwege). Defizite im Querschnitt und in
der infrastrukturellen Strallenausstattung fur FulRganger bestehen vor allem in der Klarenbrunnstralie.
Eine weitere Temporeduktion auf der gesamten KlarenbrunnstrafRe wird seitens der politischen Vertre-
ter derzeit mehrheitlich nicht in Betracht gezogen.

Bei den SammelstralBen sollen punktuelle Malinahmen gesetzt werden, die zur Erhéhung der Fuligan-
gersicherheit beitragen und den motorisierten Verkehr entschleunigen (z.B. punktuelle Fahrbahnein-
engungen zur Entscharfung von Engstellen im Gehsteigbereich, Geschwindigkeitsanzeigen zur Sensibi-
lisierung, Verbesserung der Beschilderung und Markierung von Schutzwegen, Geschwindigkeitskontrol-
len durch die Polizei). Speziell in der UnterfeldstralBe soll durch das Setzen solcher MaBnahmen, die
Sicherheit und die Aufmerksamkeit im Schulumfeld erhéht werden.

Auf den ErschlieRungsstralien soll die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt wer-
den, da diese StralRen grofteils schmal und untbersichtlich sind und Uberwiegend nicht den entspre-
chenden Ausbau fur Tempo 40 aufweisen sowie teilweise keine Gehsteige oder befahrbare Gehsteige
haben. Weiters gibt es auf den Erschlielungsstralen keine Radfahranlagen und der Radverkehr ist
durchgangig im Mischverkehr organisiert, was die Notwendigkeit einer Temporeduktion unterstreicht.

Die Umsetzung und Verordnung von 30 km/h soll in Form von Tempo-30-Zonen erfolgen, weil Fahr-
zeuglenker die Geschwindigkeitsbeschrankung beim Einfahren in die Zone besser wahrnehmen als eine
generelle Geschwindigkeitsbeschrankung bei den Ortstafeln. Dies kann mit entsprechenden Torsitua-
tionen am Beginn der Zone verstarkt werden.
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Die Nachbargemeinde Nuziders verfolgt ebenfalls die Umsetzung von Tempo-30-Zonen, wodurch die
Umsetzung der Zonen im Bereich der Gemeindegrenze (Zollgasse/Im Hag und St.-AntoniusstralSe/Ha-
sensprung) einfacher wird.

Abb. 7: Beispiele fur die Gestaltung einer Torsituation am Beginn einer Tempo-30-Zone

4.4.2.2 Stadtzentrum und Innenstadt

Mit der FulRgangerzone in der Innenstadt verflgt Bludenz bereits Uber ein attraktives Stadtzentrum mit
hoher Qualitat. Ein wesentlicher Beitrag im Rahmen der Mobilitdts- und Verkehrsplanung fur die Ent-
wicklung der Innenstadt stellt die Verkehrsberuhigung der umliegenden Stra3en und die Verbesserung
der Erreichbarkeit der Innenstadt fur FuBganger und Radfahrer dar.

Beispiele aus anderen Stadten und Gemeinden (z.B. Feldkirch oder Hohenems) zeigen, dass mit um-
fassenden MalBnahmen zur Verkehrsberuhigung, die mit einer zielgerichteten und sorgsamen stadte-
baulichen Entwicklung einhergehen muss, Innenstadte und deren Randzonen attraktiver gestaltet und
revitalisiert werden konnen. Dabei geht es nicht darum den Autoverkehr komplett zu verbieten, son-
dern den knappen Raum in der Innenstadt gerechter zu verteilen und Rahmenbedingungen herzustel-
len, die das ZufuBgehen und Radfahren angenehmer und den notwendigen Autoverkehr vertraglicher
gestalten.
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Neben der Verlegung der L190, mit der ein malRgebliches Potenzial zur Weiterentwicklung der Innen-
stadt gelegt werden kann, ist vor allem eine Temporeduktion rund um das Stadtzentrum von Bedeu-
tung. Im StralBen- und Wegekonzept wird daher vorgesehen, dass sukzessive im Einklang mit der stad-
tebaulichen Entwicklung das Tempo rund um die Innenstadt reduziert wird. Ein erster Schritt kann mit
der Einbindung der Untersteinstralle in die Tempo-30-Zone und der Verordnung einer Begegnungs-
zone in der Herrengasse erfolgen. Um die Attraktivitat fur Fulganger und Radfahrer in der gesamten
Untersteinstralle zu verbessern und um das reine Durchfahren des Kfz-Verkehrs zu minimieren, wird
im Strallen- und Wegekonzept vorgesehen, dass die UntersteinstraSe zwischen Jellerstrae und Her-
rengasse im Sinne einer Tempo-30-Zone verkehrsberuhigt gestaltet werden soll.

Mittelfristig wird die schrittweise Umsetzung einer Begegnungszone auf der ¢stlichen Seite der Innen-
stadt bis einschlieBlich Riedmillerplatz forciert und langfristig die Schaffung einer Begegnungszone
rund um die Innenstadt, die mit der Verlegung der L190 einhergehen sollte. Aus verkehrsplanerischer
Sicht wird im Zuge der Umsetzung der Begegnungszonen empfohlen, dass eine Reduktion der Ober-
flachenparkpldtze bzw. eine Verlagerung der Parkplatze in Tiefgaragen angestrebt wird, damit der Stra-
Benraum auch gerechter aufgeteilt und neugestaltet werden kann.

Abb. 8: Beispiel Begegnungszone Innenstadt Hohenems
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4.4.2.3 Begegnungszone Bahnhof

Im Zuge der Umgestaltung des Bahnhofumfeldes als zeitgemal3e Mobilitatsdrehscheibe zur attraktiven
Verknupfung des offentlichen Verkehrs mit dem Fuf3- und Radverkehr soll eine Begegnungszone im
Bereich des Bahnhofvorplatzes und der Mokrystral3e entstehen. Hierzu gibt es bereits ein konkretes
Bauprojekt zur Organisation und Gestaltung. Mit dem zeitnahen Umbau soll zudem die bestehende
FulRganger- und Radfahrerunterfihrung nutzerfreundlicher gestaltet werden.

Abb. 9: Visualisierung Bahnhofvorplatz (Quelle: Marte.Marte Architekten)

4.4.2.4 LandesstrafRe L91

Im Bereich der Landesstrae L91 sieht das Strallen- und Wegekonzept vor, dass die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 auf 40 km/h herabgesetzt wird. Diese MaBnahme wird von der Gemeinde NU-
ziders unterstitzt und ist im StralBen- und Wegekonzept der Gemeinde beinhaltet. Aus Sicht der Stadt
Bludenz und der Gemeinde Nuziders soll damit die Verbindung zwischen den Ortszentren erhalten
bleiben und die Stral3e fur FuBBganger und Radfahrer sicherer werden, weil ein Ausbau der Landes-
stralde auf der gesamten Lange und aufgrund der bestehenden Bebauung nicht moglich ist.

4.4.2.5 LandesstraRe L97

Im Ortsgebiet von AulBerbraz sieht das Stralen- und Wegekonzept vor, dass die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf der Landesstralle L97 von 50 auf 40 km/h reduziert werden soll, da der Stralenraum
sehr eng ist (schmale Fahrbahn und Gehsteig). Verscharft wird die Situation durch die bestehenden
Senkrechtparkplatze unmittelbar an der Fahrbahn.
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Abb. 10: StraBenraum L97 im Ortsgebiet von Aul3erbraz (Quelle: Google Street View 2022)

4.4.3 Umbau L190 und L97 (Klosterbogen)

Die Verlegung und der Umbau der Landesstraen L190 und L97 durch den Ausbau der Bahnstrecke
im Bereich Klosterbogen wurde bereits im Stralen- und Wegekonzept Brunnenfeld behandelt. Auf-
grund der fortgeschrittenen Planung ist im vorliegenden SWK die Situation nun konkreter dargestellt.
Im Kreuzungsbereich L190/L97 sind ein Kreisverkehr sowie die Errichtung eines stralenbegleitenden
Geh- und Radweges vorgesehen. Weiters wurden die bereits festgelegten MalBnahmen aus dem SWK
Brunnenfeld Ubernommen und im SWK Bludenz zur Vollstandigkeit und besseren Verstdndlichkeit
ebenfalls dargestellt.

4.4.4 Neue Einbahnen

Zur Lenkung des Kfz-Verkehrs und Reduktion von Konflikten in den Kreuzungsbereichen sind in der
westlichen SchillerstralSe von der Kapuzinerstral3e in Fahrtrichtung L190 und in der sudlichen Klaren-
brunnstraSe von der L190 in Fahrtrichtung Klarenbrunn (nur auf der Bricke) neue Einbahnen fur den
Kfz-Verkehr vorgesehen.

Die Einbahn in der KlarenbrunnstralBe ist im Zusammenhang mit der geplanten Netzgliederung zu se-
hen und soll erst umgesetzt werden, wenn der Ausbau der L190 mit Linksabbiegestreifen und die Ver-
breiterung des Trankeweg als SammelstraBe erfolgt ist (Malinahme aus SWK Brunnenfeld).
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4.4.5 Umgestaltung Kreuzungsbereiche

Im Zuge der Umsetzung der funktionalen Netzgliederung (Vorranganderungen aufgrund der Stral3en-
hierarchie) sowie aufgrund der geplanten Temporeduktionen (Wechsel zwischen Geschwindigkeiten
bzw. Verdeutlichung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit) sind bei den nachfolgenden Kreuzungsbe-
reich entsprechende Umgestaltungen vorzusehen:

= L190/Trankeweg (Linksabbiegestreifen L190 in Betriebsgebiet)

» Trankeweg/Klarenbrunnstralle (Vorrang Sammelstralie)

* Rungelinerstralle/Unterfeldstral3e (Vorrang Sammelstral3e)

» Rungelinerstral3e/SchillerstraBe (Vorrang Fahrradstral3e)

» Unterfeldstral3e/Jellerstralie (Wechsel Tempo 30/40)

» Untersteinstralle/Herrengasse (Gestaltung Begegnungszone)

= WerdenbergerstralBe/Wichnerstral3e - Sparkassenplatz (Gestaltung Begegnungszone)

»  Werdenbergerstrale/Bahnhofstralie (Prufung Verkehrsorganisation)

Erst mit Verlegung der L190

» MutterstralBe/St.-AnnastralSe (Gestaltung Begegnungszone, Einbindung Fahrradstralie)
= Werdenbergerstralle/Bahnhofstralle (Gestaltung Begegnungszone)

* Am Tobel/Alte LandstraBe (Vorranganderung bei Umlegung L91)

= Am Tobel/Werdenbergerstralie (Vorranganderung bei Umlegung L91)
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4.4.6 FuB-und Radverkehr

4.4.6.1 Radrouten

Mit dem bestehenden Landesradroutenkonzept sowie dem Strallen- und Wegekonzept forciert die
Stadt Bludenz den Ausbau bestehender Geh- und Radwege und Radrouten sowie die Schaffung neuer
Radrouten und Verbindungen, insbesondere zu den beiden Nachbargemeinden Nuiziders und Birs.

Landesradroute Alltag - Bestand

Landesradroute Alltag - Planung
Landesradroute Freizeit - Bestand

Landesradroute Freizeit - Planung

mmmm  Ortliche Hauptradroute - Bestand
mm®  QOrtliche Hauptradroute - Planung

Vision

Abb. 11: Landesradroutenkonzept (Ausschnitt Bludenz und Auferbraz)

Wie im Kapitel 4.4.1 beschrieben, hat die Stadt Bludenz mit der Umsetzung der Fahrradstrallen bereits
Malinahmen zur Verbesserung der Landesradroute Alltag gesetzt. Zur weiteren Attraktivierung dieser
Route plant die Stadt den Neu- und Ausbau der Galgentobelbricke samt der Verbesserung der Que-
rung der StralBe Am Tobel, wodurch die Radroute deutlich aufgewertet und sicherer gestaltet wird. Die
Gemeinde Nuziders forciert zudem einen Luckenschluss Im Hag/Zollgasse, um eine geradlinigere Fuh-
rung der Route mit geringeren Héhenunterschieden umzusetzen.
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Mit der Verlegung der L190 besteht die Moglichkeit, die Radroute (Vision) zwischen Nuziders und Blu-
denz auf der Werdenbergerstralle bzw. alten Trasse der L190 zu fUhren.

Die Stadt Bludenz hat analog zur Gemeinde Burs die Radrouten im Bereich Oberer lllrain/Aulandweg
(Brucke Schleppgleis) und Unterer llirain/Quadrella (Bricke als Vision) im StraSen- und Wegekonzept
aufgegriffen. Die Umsetzungen sind allerdings aus Sicht der Stadt als Vision zu sehen.

4.4.6.2 Kleinteiliges Wegenetz

Im Stadtgebiet von Bludenz bestehen bereits einige Full- und auch Radwegverbindungen. Aufgrund der
gewachsen Strukturen sowie auch der Topografie ist die Herstellung von zusatzlichen Wegen mit Her-
ausforderungen verbunden und in der Regel nur im Zuge von Quartiersentwicklungen oder Neutber-
bauungen maglich. In Abhangigkeit der Grundverflgbarkeit und Zustimmung der Eigentimer forciert
die Stadt jedoch den Ausbau des kleinteiligen Wegenetzes im Rahmen von laufenden und zukinftigen
Projekten.

4.4.6.3 Luckenschluss Gehsteig L97

Zwischen AuBBerbraz und Radin besteht im Bereich des Bahnubergangs entlang der L97 auf einem kur-
zen Abschnitt kein durchgehender Gehsteig. Im Stralden- und Wegekonzept ist die Herstellung des LU-
ckenschlusses vorgesehen.
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4.4.6.5 Querungen FuB3- und Radverkehr

Im Stralsen- und Wegekonzept sind nachfolgende neue Querungen fur FuBganger und Radfahrer bzw.
die Verbesserung der bestehenden Querungsstellen vorgesehen:

* Am Tobel/St.-Annastralie (Querung Radroute)

» Rungelinerstral3e/SchillerstraBe (Querung Fahrradstralie)

» Untersteinstralle/Herrengasse (Zugang Innenstadt)

= WerdenbergerstralBe/Wichnerstral3e - Sparkassenplatz (Zugang Innenstadt)

= WerdenbergerstralBe/Bahnhofstrae (Zugang Innenstadt)

Erst mit Verlegung der L190
» MutterstralBe/St. Annastralie (Zugang Innenstadt)

* Am Tobel/Werdenbergerstral3e (bei Umlegung L91)

Punktuelle Querungen fur Fullganger und Radfahrer sind nicht zwingend mit Schutzwegen, Radfahr-
Uberfahrten oder Mittelinseln auszufuhren. Es gibt auch die Moglichkeit, Kreuzungsplateaus mit Fahr-
bahnanrampungen oder farbigen Oberflachen zu gestalten.
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Beilage 1: Ergebnisse 1. Bevidlkerungsworkshop am 13.04.2023

5415-240606-br.docx Seite 26 / 29



EIEACIEE

verkehrsingenieure

Stadt Bludenz

Straf3en- und Wegekonzept
Ergebnisse 1. Bevolkerungsworkshop // 13.04.2023

Feldkirch, 02. Mai 2023



Ideen und Anregungen zum Straf3en- und Wegekonzept

= Gehsteigin der Klarenbrunnstral3e vorderer Teil bis Spritzenbau/Richtung Innovationszentrum Hnr. 20

» Postkreuzungsregelung ist indiskutabel

= VernUnftige Anbindung fur Industrieverkehr in der KlarenbrunnstralRe

» Tagtagliche + dauernde Larmbelastigung von Lokalgasten (Ignaz-Wolfstralie)

» FuBlgangerunterfUhrung an der Postkreuzung

= Die Firma Getzner soll fir den Schwerverkehr einen Bahnausbau Uberlegen und nicht den ganzen
Schwerverkehr Uber die Klarenbrunnstral3e abwickeln

= Die Situation in der unteren Ignaz-Wolfstral3e ist unertraglich und gefahrlich. Die Fahrzeuge parkieren
auf dem Geh- und Radweg und auf der Fahrbahn

* Radaruberwachung in der unteren Ignaz-Wolfstral3e

* Anbindung Niziders-Bludenz an Radweg Quadrella

* Einbahnregelung Untersteinstralie zwischen Sparkassenkreuzung und Herrengasse

= Wenige Staus im Vergleich zu anderen Stadten

= Kein Schutzweg bei Bushaltestelle Friedhof

= Autos parken im Kreuzungsbereich bei Friedhof L190/St.-Peterstral3e

* Bei FahrradstraBe Tempo 30 zusatzlich beschildern

= Radabstellanlagen bei Schwimmbad zu eng fir groRe Rader und Anhanger

= Geh- und Radweg entlang L190 von Planung OBB (Gleisbogen) entkoppeln

= L190 Ignaz-Wolfstralle Radweg Ende

= Postkreuzung ist grof3es Problem - Landesstral3e auf Fohrenburgstralie verlegen

= Aulerbraz: ErschlieBung fur gewidmete, aber noch nicht bebaute Gebiete mitdenken

» Landwirtschaftliche Flachen im Brunnenfeld sollen nicht durch Radwege durchschnitten werden

= Keine Verlangerung Paschgweg

= lLandesstralRenverlegung umsetzen, in Teilabschnitten umsetzen

= KlarenbrunnstraBe: Durchgangsverkehr ist Problem (Pkw + Lkw) = Tonnagebeschrankung und Lenkung
auf hochrangiges Stral3ennetz

= KlarenbrunnstralBe: Larmreduktion und Verbesserung Ful3gangersicherheit

* Firmenentwicklung Getzner Wohnen versus Industrie

= Tempo 30 auf allen Stral3en

= StralRen mit Bdumen beschatten fur Fulzganger, Sitzbanke aufstellen

* Herrengasse zu eng, schlechte Verbindung fur Radverkehr

= Schleichwege in Bludenz unterbinden

= L190 hat keine Radinfrastruktur

= Radwegverbindung nach Braz: keine Infrastruktur entlang L97

= Tempo 30 Klarenbrunnstral3e

= Klarenbrunnstral3e: Entflechtung Verkehr, Lenkung auf Hauptstral3en

= Erweiterung Riedmillerplatz bis Kloster, Umsetzung und Gestaltung einer Begegnungszone mit
Pflasterung zur Verkehrsberuhigung und Erhéhung des Durchfahrtswiderstands

= Klarenbrunnstral3e: Parkplatze auf Stral3e wurden entfernt
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Beilage 2: Ergebnisse 2. Bevolkerungsworkshop am 14.03.2024
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Stadt Bludenz

Straf3en- und Wegekonzept
Ergebnisse 2. Bevolkerungsworkshop // 14.03.2024

Feldkirch, 15. April 2024



Ruckmeldungen

Sudtiroler Siedlung

= St.-Antoniusstrafe vom Torbogen bis zur Sammelstral3e Obdorfweg 40 km/h belassen
» Parken auf Strae Slalomfahren fur Autos = EinbahnstraRe

Herrengasse

*= Nachtsperre Oberes Tor bis Kreuzung UntersteinstralRe (22:00 - 6:00 Uhr)

UntersteinstraBe

= Es gibt zwei ParallelstraBen (Herrengasse, ZurcherstraRe) = EinbahnstraRe

KlarenbrunnstraRe

= Keine Einbahn am Ende der Klarenbrunnstral3e

= Nachtfahrverbot von 22:00 - 6:00 Uhr fir Kfz-Verkehr Uber 3,5t in vorderer Klarenbrunnstralie
=  Fahrverbot LKW im Bereich Gerberstral3e, Australie, KlarenbrunnstralRe (Getzner und Post)

= 30 km/h in Klarenbrunnstralie (da leben auch Menschen)

= Durchzugsverkehr in der Klarenbrunnstraf3e verringern

= Gehsteig fur FulRganger und nicht fur LKW, PKW und Radfahrer in Klarenbrunnstral3e

=  Mautflichtlinge: Post und Getzner auf die L190 umleiten

Ignaz-WolfstraRRe

= Esgibt 3 Lokale in StraRe und es halten/parken regelmallig Fahrzeuge auf dem Geh- und Radweg, Heck
von parkenden Autos ragt in StralRe, so dass Radweg befahren muss

= Radweg wird regelmalig von Gasten der 3 Lokale als Parkplatz benutzt

= Kreuzung Hermann-Sanderstral3e / Ignaz-WolfstralRe hier besteht mehr dringender Handlungsbedarf,
mehr Polizeikontrollen

WichnerstraBe/Riedmillerplatz

= Mehr Aufenthaltsqualitat super, so schnell wie mdglich

Haldenweg

= Fehlender Gehsteig Richtung UntersteinstraRe (ca. 100m) = wichtig fir Schwimmbad
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Temporeduktion L91

= Alte Landstral3e bei 50 km/h belassen

Tempo 30

= Tempo raus: 30 km/h im ganzen Stadtgebiet

=  Temporeduktion 30 km/h und Kontrollen

=  Tempo 30: Umwelt, Sicherheit

= Keine Mdoglichkeit Fahrradfahrer mit E-Bike in 30 Zone zu Uberholen

Verlegung L190 / L91

= Verlegung L190 muss Vorrang bekommen, nicht erst in 20 Jahren

= Verlegung der L190 flir neue Stadtentwicklung

= Am Tobel: keine LandesstralRe, dann hat Stadt mehr bauliche Gestaltungsmdglichkeiten und mehr
Méglichkeiten zur Geschwindigkeitskontrolle

= Kreuzung Alte Landstral3e / Sonnenberg > Kreisverkehr

= Einbindung Bahnhof?

Fiir Radverkehr geféhrliche Kreuzungen (uniibersichtlich)

= Untersteinstralle/ZUlrcherstralle
= UntersteinstralRe/Unterfeldstralie
= UnterfeldstralRe/Jellerstralie

Ortseinfahrt Bludenz

*  Gestaltung Kreisverkehr Bludenz-Burs = Ortseinfahrt (erster Eindruck)

Parken

= Wildes Parken im StraBenraum einstellen = Gefahr
» Parkplatzproblem VALBLU/Stadion: durchschnittliche Besucherzahl 500 (Fitness 100, Hotel 100, Bad 300)

Rickmeldungen per E-Mail/Schreiben (nach 2. Bevélkerungsworkshop)

= Untersteinstral3e und Unterfeldstra3e Tempo-30-Zone
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Beilage 3: Stellungnahmen der Bevdlkerung im Rahmen der offentlichen Auflage
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Stellungnahmen der Bevdlkerung im Rahmen der 6ffentlichen Auflage

SWK sehr gelungen > Mut zur Umsetzung

Begegnungszone beim LKH in beide Richtungen verlangern
Postkreuzung durch Verkehrsfihrung Gber Fohrenburgstralie entlasten
2x L190 Verlegung positiv / aktiv angehen

2x L190 Verlegung nicht notwendig / sinnvoll

Tempo 30 nur auf absoluten NebenstralBen, wenn Stralle gut ausgebaut Tempo 30 hinterfrag-
bar (auch neben Schulen)

Unterfeldstralie, Obdorfweg ebenfalls Tempo 30 wegen Schulen und Kindergarten
Streichung des noérdlichen Fuldsteiges in Aul3erbraz

Vordere GartenstralBe als EinbahnstralBe (Ignaz-Wolfstralie Richtung WichnerstraRe) fihren
Ampel bei Post- und Sparkassenkreuzung umsetzen

Verlegung der Stadtbushaltestelle bei der Postkreuzung

2x Linksabbiegeverbot kommend von Niziders auf der Werdenbergerstral3e bei der Postkreu-
zung

Begegnungszone Herrengasse umsetzen

Zuliefermoglichkeiten (Parken) auf Gehsteig in Herrengasse erlauben

Verkehrsreduktion in der vorderen Klarenbrunnstralie (EImenreich bis Fabrik Klarenbrunn)
Baumpflanzung und Bodenmarkierungen fir StraBenparkplatze in vorderer Klarenbrunnstral3e
In der Klarenbrunnstral3e fehlt zwischen Haueis und HulzstralBe ein Gehsteig

Gehsteig in vorderer Klarenbrunnstral3e Uberfahrbar > Gefahr, LKWs weichen auf Gehsteig aus
2x neue Regenrinne ist fur Radfahrer gefahrlich, Autos fahren durch Rinne mittig auf Fahrbahn
Tempo 30 in der Klarenbrunnstral3e

Strallenverengungen durch Baume fur Anrainer wegen Abbrems- und Anfahrgerausche belas-
tend

4x Keine Einbahn in der stdlichen KlarenbrunnstralRe (Mehrverkehr fir restliche Klarenbrunn-
stralRe, Abschnitt bereits verkehrsberuhigt, Kreuzung L190/Trankeweg gefahrlich, Bahnuber-
gang gefahrlich, Trankeweg zu eng, LKW fahren auf Gehsteig)

LKW-Fahrverbot in vorderer Klarenbrunnstral3e, ausgenommen Zulieferer bis zur Firma Baywa
LKW- Fahrverbot in der hinteren Klarenbrunnstralie beibehalten

LKW-Fahrverbot verlegen zur Einbiegung Wiesenrain und KlarenbrunnstraRe ab dem Tranke-
weg

Beschilderung in Birs, um Schwerverkehr besser zu leiten
2x Zu- und Abfahrten von der Au- und Gerberstral3e tiber L190 (Beschilderung)
Nachtfahrverbot fur LKW Uber 3,5t zwischen 22:00 und 06:00 in der Klarenbrunnstral3e
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